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Opinion

Una apuesta por la calidad del

aire y la libre competencia

Permitir las importaciones de etanol ha redundado en beneficios para quienes deman-
dan gasolina oxigenada, sin refiir con la produccion local, con garantia de abastecimien-
to, mejora de la calidad, reduccién de emisiones de GEI y precios mas competitivos.

= esde el 2005 en |
Colombia comen- |
zaron a usarse ‘

{

| biocombustibles

con el objetivo de bajar las
emisiones contaminantes |
de la gasolina y ACPM me- ‘
diante el uso del bioetanol |
proveniente de la cafia de |
azucary el biodiésel extrai- ’
dodel aceite de palma, con |
la mezcla de 10% de alco-
hol carburante y 90% de ga-
solinas de origen fésil en el
sur del pais (gasolinas oxi-
genadas E10).

Posteriormente, el docu-
mento Conpes 3510 de
2008 marco las pautas para
su desarrollo, permitiendo
el incremento competitivo
delaproduccion, el posicio-
namiento como exportado-
res de biocombustibles, la
diversificacion de la canas-
taenergética y un desempe-
fio ambientalmente sosteni-
ble de toda la cadena pro-
ductiva.

Muchos colombianos
desconocen los beneficios
de los biocombustibles, en
el caso de las gasolinas, su
oxigenacion con alcohol
carburante mejora el octa-
naje y reduce las emisiones
de CO2. Las importaciones
de alcohol carburante,
como respaldo de la pro-
ducciéon nacional, han
maximizado estos benefi-
cios.

En el paislagasolina basi-
ca corriente y extra tienen
un indice antidetonante de
81 y 87, respectivamente.
Al adicionarle un 10% de al-
cohol carburante, este indi-
ce aumenta a 84 (en el caso
dela corriente) ya 89 (enla
extra), mejorando el rendi-
miento y la eficiencia de la
combustion en el motor del
vehiculo.

El etanol genera un 70%
menos de emisiones de
CO2 en comparacion con
la gasolina de origen fésil, |
es decir que la gasolina oxi-
genada al 10% con alcohol
carburante emite un 7%
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Las importaciones colombianas de biocombustibles han potenciado precios mds competitivos de la gasolina oxigenada,

especialmente en la zona norte del pais (abastecida en su totalidad con este producto). Archivo Portafolio
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La importacién
de etanol y la
produccion
nacional de este
combustible estan
llamadas a
complementarse,
por el bien del
pais, del medio
ambiente, y de los
ciudadanos”.

menos de emisiones que la
gasolina sin oxigenar. Es-
tos beneficios no varian y
son exactamente iguales
para el etanol de cualquier

| origen (nacional, importa-

do, de cafia, de maiz, etc.),
dado que quimicamente

son el mismo producto.

Desde elinicio de la mez-
cla con biocombustibles se
proyectaba de manera sos-
tenida hasta 2020 conteni-
dos de etanol del 10% en
las gasolinas oxigenadas, y
sobre esta base se estable-
cieron los estindares de ca-
lidad del combustible.

Sin embargo, debido a
las variaciones climaticas
la produccién nacional de
etanol ha oscilado entre 6

| ¥ 14 millones de galones/

mes, generando un déficit
que en ocasiones ha obliga-
do a suspender la mezcla

enalgunasregionesoredu- |

cirla al 6%.
Frente a esta situacion

| de la oferta local, y con el
| fin de dar mayor confiabili-

dad al abastecimiento de
combustibles, el Ministe-
rio de Minas y Energia deci-
di6 dar vialibre alasimpor-
taciones de etanol a partir
de mayo de 2017. Desde
ese momento, las importa-
ciones han servido de res-

paldo de la produccién na-
cional, al punto que hicie-
ron posible alcanzar el por-
centaje de mezcla que se te-
nia proyectado desde el ini-
cio del programa (10%).

Gracias a esta apertura,
los colombianos podemos
hoy comprar gasolina oxi-
genada E10, de mejor cali-
dad, mayor octanaje y me-
nos contaminante. El aho-
rro de emisiones de CO2,
por pasar de consumir ga-
solinas E6 y E8 a E10 ha
sido de cerca de 500.000
toneladas al afio. Los bene-
ficios en el consumo del
combustible han sido evi-
dentes.

{YENLA CADENA
PRODUCTIVA?

El beneficio ambiental
delosbiocombustibles sue-
le ser valorado integral-
mente a lo largo de su ciclo
de vida: desde el cultivo de
la materia prima, produc-
cion, transporte, mezcla
con el combustible fosil y
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El etanol genera
70% menos de
emisiones de CO2
frente a la gasolina
que, si se oxigena
al 10% con alcohol
carburante,
produce 7% menos
de emisiones que
la que esta sin
oxigenar.

consumo final. Es por esta
razon que, para el caso del
alcohol carburante, el Mi-
nisterio de Ambiente y De-
sarrollo Sostenible estable-
cio desde 2017 un limite a
su huella de carbono. Asi
se imprimi6 un sello am-

biental adicional al benefi-
cio obtenido por la reduc-
cion de emisiones en el cory;

| sumo del biocombustible.

Hoy, tanto el etanol nacio-
nal como el importado
cumplen con el requisito
de una huella de carbono
inferior a 853 kg de
C02/ma3.

Por otra parte, las impor-
taciones han potenciado
precios mas competitivos
de la gasolina oxigenada,
especialmente en la zona
norte (abastecida en su to-
talidad con este producto).

Por ejemplo, en ciuda-
des como Barranquilladon-
de antes de 2017 los precios

| en las estaciones de serv#

cio normalmente estaban
por encimadel precio de re-
ferencia, posterior a la en-
trada de etanol importado
empezaron a estar entre
100 y 150 pesos por galén
por debajo del referente.
Todo esto ratifica que la
decision del Gobierno de
permitir las importaciones
de etanol haredundado en
beneficios para los consu-
midores finales de gasoli-

| naoxigenada, sinrefir con
| la produccién nacional

por el contrario ofrecien-
do garantia de abasteci-
miento, estabilidad y mejo-
radelacalidad del combus-
tible, reduccién de emisio-
nes de GEI, y precios mas
competitivos. v

Sin duda la calidad del
aire debe ser un tema de re-
flexion de los colombianos
y los diferentes sectores
econdémicos, ymas cuando
esta semana se conmemo-
ra el Dia Interamericano
de la Calidad del Aire. El
pais debe seguir avanzan-
do en su mejoramiento vy,
€n ese proceso, mantener
la mezcla de combustibles
de origen fosil y biocom-
bustibles es clave, garanti-
zando una una oferta en
condiciones cada vez m®
competitvas. La importa-
cion de etanol y la produc-
cion nacional estan llama-
das a complementarse,
por el bien del pais, del me-
dio ambiente, y de los ciu-

dadanos. 2
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