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Negocios

Se enreda el proyecto de la
regasificadora del Pacifico

Carta de la Dimar advierte de los inconvenientes geograficos del lugar para el montaje

de terminal maritimo y la Armada Nacional expone las inconveniencias de esta planta.

Alfonso Lépez Sudrez
Redaccién Portafolio

EL PROYECTO de la regasi-
ficadora del Pacifico no ha
iniciado de manera oficial
su desarrollo, ni siquiera
esta el bosquejo en planos,
pero ya le comenzaron a
aparecer los primeros in-
convenientes.

Una carta de la Direccién
General Maritima (Dimar),
enviada a la Unidad de Pla-
neacion Minero Energética
(Upme) el pasado 6 de no-
viembre y a la cual tuvo ac-
ceso Portafolio, explica de
manera técnica que el lugar
donde esta proyectado el
montaje de lainfraestructu-
ra afectaria la operacion
misma del puerto.

En la misiva, la Dimar re-
salta que hizo un analisis de
las condiciones y aspectos
de seguridad maritimarela-
cionados con el puerto de
Buenaventura, asi como de
las operaciones requeridas
para la ejecucion del citado
proyecto queincluye, entre
otros el gasoducto, la pro-
fundidad del muelle y el
traspaso de carga de buque
abugque.

De igual manera, la enti-
dad advierte que se detecta-
ronriesgos asociados al pro-
yecto que afectan directa-
mente la seguridad mariti-
ma y las operaciones de la
planta.

“Por lo anterior, con el
fin de garantizar la seguri-
dad delavidaenelmaryla
prevencion de la contami-
nacion del medio marino,
esnecesario poner encono-
cimiento los riesgos obser-
vados conelfinde que seto-
men las medidas pertinen-
tes paragestionarlos”, resal-
tala carta de la Dimar.

ADVERTENCIA Y
RECOMENDACION

La citada entidad explica
de manera técnica en las
ocho paginas que consta la
misiva, detalles del trafico
maritimodel puerto de Bue-
naventura en los dltimos
cinco afos, y deja entrever
que las nuevas embarcacio-
nes ahora son mas anchas y
profundas, como los bu-

ques gasiferos, lo que impi-
de un margen de maniobra-
bilidad de los mismos.

“Las dimensiones actua-
les del canal interno de Bue-
naventura no son las mas
6ptimas para la navegacion
segura del buque tipo
Qmax, debido a que el an-
cho del canal actual es me-
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nor al requerido”, subraya
uno de los apartes de la car-
ta.

Asi mismo, la Dimar ex-
plica que las normas y reco-
mendaciones internaciona-
les establecen que el ancho
de un canal de acceso debe
ser de minimo el doble de
un buque, mas si es del tipo
Qmax.

“La profundidad de esta
irea de maniobra o reviro
minimo deberia tener la
misma profundidad deter-
minada para el buque tipo
Qmazx, pero teniendo en
cuenta las condiciones ac-
tuales de profundidad, el
buque debe maniobrar con
un calado operacional de
9,57 metros”, indica la car-
ta.

Pero no solo la Dimar
hace la advertencia con res-
pecto al canal de acceso,
también con el muelle para
el atraque de embarcacio-
nes. En ese sentido, afirma
laentidad que esta estructu-
ra debe contar con un an-

cho producto de la sumato-
ria de los dos buques, y el
largo, un poco mayor a la
nave mas larga.

“El area de atraque debe-
ra tener minimo 450 me-
tros de largo y 123 metros
de ancho. La sociedad en-
cargada del terminal tendra
que garantizar un area de
atraque con una profundi-
dad minima de 13,69 me-
tros parala permanencia se-
gura del buque Qmax”, se-
fala. ' '

ESPECIFICACIONES
TECNICAS

A manera de conclusion,
la Dimar nuevamente resal-
ta que la bahia interior del
puerto de Buenaventura es
una irea de aguas protegi-
das con espacios restringi-
dos, por lo que se dificulta-
ria la maniobrabilidad de
los buques tipo Qmax, dedi-
cados para las tareas en el
transporte de gas natural li-
cuado(GNL). =

Arenglén seguido, subra-

“El 4rea de atraque debera tener minimo 450 metros de largo, 123 metros de ancho y 13,69 metros de profundidad™: Dimar. istock

ya que como son dos bu-
ques (uno que descarga y
otro que regasifica), se
debetener en cuentalas me-
didas de longitud y area, ya
que “estos espacios son
mas exigentes para los bu-
ques que transportan
GNL”.

Alrespecto, laentidad se-
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recomendacio-
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nales fijan que
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| fialaenlacartaque “parael
buque tipo propuesto por
la Upme (clase Qmax) con
| un calado (profundidad su-

mergida de una embarca-
’ cién) de 12 metros, y que sin
tomar en cuenta los cam-
bios de marea, esta sera de
13,44 metros, aproximada-
mente un metro mas de la
profundidad de la bahia in-
terior”.

Ademas, en el mismo sen-
tido, la entidad reitera que:
dichos “buques gaseros
que arriben para descargar
el gas licuado, deben aco-
plarse a unidad regasifica-
dora, aumentando asi el ta-
maiio del cajon de atraque,
en profundidad de ancho y

largo”.

RESERVAS DE LA ARMADA

Pero no solo la Dimar
hacelas observacionesy ex-
presa su inquietud con res-
pectoal proyectode larega-
sificadora en el puerto de
Buenaventura, la Armada
hacelo propio, y vamasalla
para afirmar que no ve con
buenos ojos el montaje de
la infraestructura.

En una carta similar a la
de la primera entidad, el vi-
cealmirante Javier Diaz Rei-
na, inspector general de la
Armada Nacional, le expo-
ne a la Agencia Nacional de
Infraestructura (ANI) susre-
servas frente a la iniciativa.

“ElMinisterio de Defensa
-Armada Nacional- se opo-
ne por inconveniencia al tra-
mite de concesién de la ubi-
cacion de una Terminal de
Regasificacién en proximi-
dades de las Unidades Mili-
tares destacadas en el sec-
tor de Isla Naval”, resalta el
oficial naval.

Tres parrafos mas adelan-
te argumenta que existen
riesgos operativos y de fata-
lidad humana inherentes
de la ubicacion de la planta
regasificadora, al no cubrir
las distancias minimas de se-
guridad exigidas por la nor-
ma internacional, que fue-
ron sefialados en el estudio
realizado por la firma Sener
alaUpme.

“La planta se ubicaria a
500 metros de los batallo-
nes de infanteria de marina
21y 25, yla Estacion de Guar-
dacostas, con un riesgo ma-
yor para el personal militar
ycivil que allilabora, yaque
ademas de los alojamientos
hay almacenes de combusti-
bles y explosivos y depési-
tos de municién”, advierte
la Armada.

Finalmente, coincide
con la Dimar al sefialar que
se presentaria una afecta-
cion al trafico maritimo y a
la ejecucion de maniobras y
movilidad operacional, de-

* | | bido al transito de buques
desde y hasta el terminal. @




