TRIBUNA PARLAMENTARIA

No a pactos con la corrupcion en Bogota

MORRIS

Concejal
de Bogotd

costo final?

Laetapade prefactibilidad del
proyecto arrojo un costo inicial
de $12,9 billones. Este costo se
incremento 31% traslosavances
de los estudios de factibilidad
comosereflejaenlapublicacion
del sistema electrénico de con-
tratacion publica Secop del 6 de
agosto de 2018, realizada por la
Empresa Metro de Bogotd, en la
que se establece que el contra-
to de concesién del metro eleva-
do se adjudicara por un valor de
$16,4 billones (incluye estudios
de ingenieria de detalle, la cons-
truccioén y la operacion). Ade-
mas, la administracion estable-
ci6 que este valor no incluye ni
eltrasladoderedes, nilacompra
de predios que estiaalrededorde

No se puede construir sobre
loconstruidosilasbases sonile-
gales. Los proyectos sin estudios
en la historia de Colombia son
muestra de ello, Reficar, Hidroi-

- tuango, Chirajara, Tanel de la Ii-
HOLLMAN neaporsolo mencionaralgunos.

Por eso sostengo que no pue-
de haber un pacto por el metro
Progresistas elevado de Bogota, un proyecto

s 81N estudios, ilegal, fraudulento
y corrupto. Es mas, ;c6mo com-
prometerse con un proyecto del
que ni siquiera conocemos su

$2,1 billones. La suma nos lleva
al valor estimado del metro ele-
vado de $18,5 billones, tan solo
en etapa de factibilidad.

Los ingenieros y expertos en
infraestructura y movilidad sa-
ben que el costo final del pro-
yecto solamente se conocera
cuando se adelanten los estudios
de ingenieria de detalle. Se esti-
maque incrementalos costos en
un25%aproximadamente lo que
significaria que el metro elevado
puede estarenelorden de $22,2
billones en costo final. Ahora
bien, iniciada la obra se calcula
que los sobrecostos pueden ser
de 20% mas, es decir, el metro
elevado puede estar llegando a
un costo real de $26,4 billones.

Con estas cifras, Bogota ten-
drael metro elevadomas carodel
mundo, con menos kilémetros,
menos estaciones, y menor ca-
pacidad. ;Es justo que los can-
didatos hagamos un pacto ciego
por un proyecto tan costoso e in-
cierto para la ciudad?

Mientras no conocemos el di-
sefio final y el costo final del me-
tro elevado y se estima que po-
driaestarporencimadelos$18,5
billones que arroja la etapa de
factibilidad, el metro subterra-
neo con todos los estudios en su

etapa final, ingenieria de detalle,
arroj6 un valor de $17 billones a
precio de d6lar de 2017, con mas
kilometros, mas estaciones, ma-
yor capacidad y 1o mejor, se pue-
de iniciar su construccién en el
segundo semestre de 2020.

Ese es el debate de fondo, el
que no quieren dar, el que quie-
ren evitar. Simplemente porque
saben que el metro subterraneo
es la opcion para Bogota y que
la detuvieron hace cuatro afos.

Peiialosa si pasara a la histo-
ria. Pasara a la historia por ha-
ber detenido el metro de Bogo-
taen 2000, por haber tumbado el
metro subterraneo en 2016,
cuando ese proyecto ya tenia to-
dos los estudios, estaba en 2015
en estructuracion de licitaciéon
y para licitar, adjudicar e iniciar
su construccién en 2016.

Loslideres nocivos paralaso-
ciedad son los que violan la ley,
los que se creen por encima de
la ley, como es el caso de En-
rique Pefialosa. Son ellos los que
detienen el desarrollo de la ciu-
dad, no los jueces, quienes lo
que han impedido es que se ha-
gan proyectos en Bogota sin es-
tudios, violando el principio de
planeacion y adelantando con-
tratacion ilegal.



