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¢Queé significa para el pais el cierre de la via que comunica a
Bogota con Villavicencio y une a las dos Colombias?

INALMENTE, EL RIESGO SE

materializo. El pasado viernes, el

Gobierno decidio cerrar por tiem-

po indefinido una de las carrete-

ras clave para la conectividad en
Colombia: la via que comunica a Bogota
con Villavicencio y une al centro del pais
con los antiguos territorios nacionales.

La intensidad del invierno acelero el
desprendimiento de la montafa y en los
tltimos dias cayeron mds de 120.000 me-
tros ctbicos que bloquearon la via, au-
mentando asi el riesgo de que una cifra
infinitamente mayor —algunos hablan de
unos 4 millones de metros cibicos— pue-
da no solo enterrarla, sino formar una es-
pecie de presa sobre el rio Negro y poner
en peligro a la poblacién de Guayabetal,
que estd hoy en alerta.
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El impacto econdmico de este cierre
no se ha hecho esperar. Por un lado, los
productores de alimentos, combustibles y
materias primas tendran que recorrer las
carreteras alternas, que, en los dos casos
existentes, representan viajes entre 8 y 18
horas, con un aumento no solo de tiempo,
sino del valor de los fletes. Por otro lado, se
afecta uno de los sectores mas promisorios
de la region: el turismo. Los precios de los
pasajes aéreos estdn hoy por las nubes, y el
Gobierno ya piensa aumentar las frecuen-
cias y multiplicarlas para que haya una
mayor competencia. Pero tal vez la mayor
preocupacion es que esa olvidada region
del pais siga arrinconada y con serios pro-
blemas de comunicacion. El impacto se
puede empezar a dimensionar: la Cdmara
de Comercio de Villavicencio (CCV) cal-

cula ya en un billén de pesos el efecto de
los ultimos 30 dias con las suspensiones pe-
riédicas que ha tenido la via.

Con este caso, el pais y su economia se
vuelven a poner a prueba por cuenta de
problemas asociados a la infraestructura.
Lo mas preocupante es que este tipo de
situaciones se estan volviendo frecuentes.

En enero de 2018, este importante co-
rredor vial se vio interrumpido por cuenta
del desplome de parte de la estructura del
viaducto de Chirajara. La tragedia cobrd
la vida de diez personas. De otro lado, por
cerca de un afio el pais estuvo en vilo de-
bido a la crisis que se desaté con la cons-
truccion de la hidroeléctrica de Ituango
(Hidroituango) en Antioquia.

En el caso de la via Bogota-Villavicen-
cio, las consecuencias definitivas estan por



determinarse, pues se desconoce si habra
mds derrumbes y los alcances que se pue-
dan dar en otros tramos, mas alld del cri-
tico kilémetro 58. Lo que si se empieza a
esclarecer es que se cometieron una serie
de errores por accién u omision, que des-
embocaron en una de las peores interrup-
ciones viales entre dos regiones, entre dos
mitades de Colombia.

EL PROBLEMA

Estos derrumbes del kilémetro 58 en la
carretera a los Llanos Orientales no son
hechos aislados ni nuevos. Lo primero que
queda en evidencia es que no se adelan-
taron las acciones necesarias para evitar
la proliferacién de cultivos en las laderas,
la deforestacion en la parte alta de la cor-
dillera y mucho menos se ha evaluado el
impacto de la construccién de galpones
u otro tipo de actividades comerciales o
industriales que puedan afectar la estabi-
lidad de la via y de los terrenos aledafios.
Hace unos dias, el viceministro de Infraes-

El kilometro 58 de la via
entre Bogota y Villavicencio
es el punto critico de la
emergencia. Sin embargo,
no se descartan otros sitios
con dificultades.

tructura, Manuel Felipe Gutiérrez, explicé
que una de las posibles causas del gran de-
rrumbe que la tiene taponada es la cons-
truccion de unos galpones en la parte alta
de la montana, que habrian interrumpido
los flujos naturales de las aguas lluvia, afec-
tando la estabilidad de las laderas. Como
en mayo y junio de este afio ha llovido mas
que en todo 2018, el peso y carga del agua
han generado los derrumbes.

El Gobierno estd al tanto de la situa-
cién desde hace un mes cuando se pren-
dieron las primeras alertas. La mayor pre-
ocupacion, y el peor de los escenarios, es
que se genere un alud de varios millones
de metros ctibicos sobre la via y el rio, que
podria impactar a la poblacién de Guaya-
betal.

Ademds, un evento de esta magnitud
generaria una presa sobre el rio Negro que
afectaria a la region, incluso hasta Acacias,
Meta, segtin algunas fuentes oficiales.

Entre tanto, el Ministerio de Transpor-
te y el concesionario realizan un monito-

Gran parte de la
responsabilidad de la
crisis se la achacan a
la instalacion de unos
galpones que afectaron
¥ el flujo de agua por la
» montaiia.

reo constante de la montafa, con sensores
y radares que miden con precisién el mo-
vimiento de la zona. Ya hay una hoja de
ruta en caso de que sea necesario desalojar
algunas viviendas o barrios de Guayabetal.

La situacién actual es muy compleja. Si
el clima y las condiciones de seguridad me-
joran, se pueden reactivar los trabajos de
remocion de escombros. El asunto es que,
como no se puede garantizar la estabilidad
de lamontafia en el corto plazo, hay mucha
incertidumbre sobre una eventual apertu-
ra definitiva y segura.

IMPACTO ECONOMICO

Mientras se resuelven las responsabilida-
desy se habilita de nuevo la via, el impacto
econdmico serd mayusculo. El cierre por
tiempo indefinido no solo afecta a Bogota
y Villavicencio o al Meta. También tiene
graves repercusiones para los suministros
que salen o entran de Vichada, Guainia,
Vaupés y Guaviare, incluso para Casanare
y Arauca, aunque estos dos departamentos
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El invierno es uno de °
. los principales enemigos
. (e la recuperacion de
la via. Y la prioridad
B es proteger las vidas
humanas.

LOS LLANEROS ARGUMENTAN QUE LE HAN ENTREGADO
AL ESTADO MAS DE 30 BILLONES DE PESOS EN CINCO
ANOS Y AHORA NECESITAN 400.000 MILLONES

cuenten con carreteras alternas.

Para el presidente de la CCV, Leonar-
do Baquero, las pérdidas diarias llegan a
los 50.000 millones de pesos, representa-
dos en bienes y mercancias que se dejan
de transportar entre Bogota y Villavicen-
cio. En el sector del turismo de la regién
llanera, se dejan de recibir 1.500 millones
de pesos por dia. Las cancelaciones de ha-
bitaciones en hoteles y centros de recreo se
aproximan al 100 por ciento, y existe total
incertidumbre sobre la realizacién del Fes-
tival del Joropo, programado entre el 26 de
junio y el 1 de julio en Villavicencio.

Pero uno de los mayores efectos del
cierre se verd reflejado en el precio de los
alimentos. De esa parte de Colombia lle-
gaban a Bogota cada dia 1.850 cabezas de
ganado, 600 cerdos que vienen de Puerto
Gaitan y 1.500 toneladas de aceite de pal-
ma. En total, son mas de 12.000 toneladas
diarias de alimentos por el orden de 25.000
millones de pesos. Segtin la CCV, el 40 por
ciento del consumo de alimentos de Bogo-
ta procede de la region de la Orinoquia.

Algunas de estas provisiones tendran
que movilizarse por las vias alternas ha-
bilitadas, lo que irremediablemente se tra-
ducird en mayores costos de los productos.
La crisis también se vivird en Villavicencio
con el desabastecimiento de insumos agri-
colas, maquinaria, vehiculos y otros pro-
ductos industriales que se fabrican en el
centro del pais.

Por su parte, Jorge Enrique Bedoya,
presidente de la SAC, explicé que las prin-
cipales afectaciones se dardn en cuatro
sectores: frutas, arroz, avicultura y porcicul-
tura. En el caso de la avicultura, son 1.200
toneladas de carne de pollo semanales que

se mueven desde Villavicencio a Bogotd. Y
2.300 toneladas de alimento concentrado
para mds de 5 millones de aves, junto con
700.000 pollitos de un dia. En la porcicul-
tura, son més de 120 toneladas semanales
de productos derivados de ese sector; pero
tal vez la mayor preocupacién estd en el
caso del arroz: se espera una cosecha para
los meses de julio, agosto y septiembre de
600.000 toneladas, de las cuales el 95 por
ciento se dirige al centro del pais. “Y si la
carretera va a estar cerrada por tres meses,
al menos el 65 por ciento de esta cosecha
enfrentard sobrecostos’dice Bedoya, quien
agrega que hasta el momento se registra
un incremento en el costo de los fletes de
transporte de 40 por ciento.

La crisis también ha servido
para expresar el malestar por
la baja inversion en la region.
“Dependemos de la ciudad
capital, hemos venido finan-
ciando la politica social de to-
dos los Gobiernos de turno.
Hemos girado mds
de 30 billones de
pesos en regalias
en los ultimos
cinco aios 'y
no es posible
que no desti-
nen 400.000
millones de
pesos para
lo que ge-
nera  esta
region, que
financia la
politica social
del Gobierno
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nacional con las regalias’, dijo Baquero.

Otro de los gremios afectados por el
cierre son los transportadores. Fedetrans-
carga senal6 que las empresas de transpor-
te de carga del pais se han visto obligadas
a alargar los recorridos desde el pasado 9
de junio. Antes los trayectos eran de 100
kilometros normales (Villavicencio-Bogo-
td), mientras que ahora deben recorrer 535
(Villavicencio-Villanueva-Aguazul-Soga-
moso-Tunja-Bogota).

El presidente de Fedetranscarga, Hen-
ry Céardenas, aseguré que algunas genera-
doras de carga, como las petroleras, no son
conscientes de que, en estos momentos, es
necesario subir el flete, situacion que los
perjudica porque deben cumplir los con-
tratos que ya tienen con estas generadoras,
y terminan perdiendo dinero al poner de
su bolsillo en cada recorrido que hacen.
“Estamos dejando de facturar unos 6.000
a 7000 millones de pesos’; dijo.

Los efectos también pueden ser ma-
croeconomicos. Para Edgar Jiménez,
director del Laboratorio Financiero de
la Universidad Jorge Tadeo Lozano, el
impacto sobre la inflacién no deberia
ser significativo en el corto plazo -como

lo muestran experiencias recientes como
el paro indigena—, dado que el exceso de
oferta que se produce en esas re-
giones compensa el mayor cos-
to de los alimentos en el inte-
rior del pais. Ademads, hay un
efecto sustitucién tanto en
la canasta familiar como de
proveedores que ya se ven-
dria dando. No obstante,
otro seria el escenario si el
cierre se prolonga. Habré

El ministerio de Hacienda, en cabeza
de Alberto Carrasquilla, destino
inicialmente 120.000 millones, del fondo
de contingencia.
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UN LARGO CAMINO

Estas son algunas de las cifras del impacto
que registra el cierre indefinido de la via
Bogota-Villavicencio.
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Para mitigar el impacto por la falta de comunicacion entre
las dos regiones, se van a habilitar 15 frecuencias
aéreas al dia entre Bogota y Villavicencio.

EN EL TRAYECTO VILLAVICENCIO-BOGOTA
se mueven cada dia (en condiciones normales) 14.000
toneladas de alimentos, 1.800 cabezas de ganado
vacuno, 600.000 litros de etanol, 600 cerdos y unos 300
vehiculos cargados con materiales de construccion.

Duitama

Paipa

Las dos rutas alternas ™ M habilitadas por el
Gobierno para enviar el trafico entre Bogota y los
llanos tienen longitudes de 300 y 500 kiiometros.

EL GOBIERNO DESTINO

50.000 ¥ Viaalllano por
MILLONES v Sogamoso
para mejorar esos WABIoon > de12a 16 horas §

dos corredores. detrayecto

& de la carne de cerdo que consumen
5 | W los bogotanos proviene de los llanos, al
0 igual que 6 millones de pollos y gallinas.

La cosecha de arroz de Casanare, la produccion de palma del Meta,
pifia, mango y muchos otros alimentos tienen origen en esa region.

e

EL TRAFICO PROMEDIO DIARIO ES DE
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Cierre de la via Ok, Pipiral Cumaral los transportadores de carga.
Guayabetal A la fecha, no se tienen previstas ayudas economicas para los

transportadores de carga afectados. Por el momento, solo se
destinaron recursos para arreglar las vias alternas.
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KILOMETROS © El Gobierno ordend un periodo de

es la longitud gracia de 6 meses a los campesinos

de la vi de la zona que tengan crédito con
s LA INVERSION EN LOS b ot e A
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¢ En la parte alta de la montaia donde
se presentan los derrumbes mas grandes
fueron construidos unos galpones donde
se crian unos 600.000 pollos.

* A los pobladores que tengan
problemas financieros producto de
esta crisis se les destinaron

200.000

MILLONES DE PESOS

para que puedan pagar deudas
vencidas, almacenar productos o
para libre destinacion.
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que estar monitoreando el efecto sobre los
precios de bienes como la carne, el pollo, el
cerdo y el arroz, entre otros.

Para Felipe Campos, director de In-
vestigaciones de Alianza Valores, el impac-
to de la esta obstruccién llega en un mo-
mento inoportuno y podria acrecentar la
tendencia alcista que ya tienen los precios
de los alimentos. Segtin €I, estos ya vienen

repuntando por cuenta de temas como la
devaluacion, pues la tercera parte de los
alimentos que hoy se consumen en el pais
son importados y hay un efecto sobre el
precio de los fertilizantes. Ademas, dado
que los comestibles tienen un peso de cer-
ca de la cuarta parte de la canasta bdsica,
la inflacién podria repuntar, afectando de
paso el crecimiento de la economia.

El Gobierno tiene un margen de manio-
bra limitado debido a que las obras que
se emprendan para darle una solucién
definitiva tardardn anos entre las fases
de apropiacion de recursos, disefios y
contratacion. Lo que estd claro es que
serd el Invias la entidad responsable de
adelantar estos trabajos, ya que la conce-
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NACION

Solo el 20 por ciento de la poblacion vive
en el casco urbano.

sién de Coviandes no tiene en la actuali-
dad esa responsabilidad contractual (ver
recuadro Contraloria).

Ante la gravedad del asunto y la de-
cision de cerrar un trayecto de kilémetro
y medio en la via Bogota-Villavicencio,
el Gobierno aprob6 una serie de medi-
das que buscan mitigar el impacto en los
pobladores de la zona y en la economia
de la regién y el pafs.

Por ejemplo, a los campesinos que
tienen crédito con el Banco Agrario se
les autoriz6 un periodo de gracia de 6
meses, mientras que a quienes tienen que
pagar impuesto de renta se les ampli6 el
plazo hasta diciembre. También se desti-
naron 200.000 millones de pesos para los
pobladores de la regién que tengan deu-
das vencidas, necesiten almacenar pro-
ductos o los usen para libre destinacion.

Del mismo modo, se aceleraran las
obras de estabilizacion en el kilometro 58
para habilitar la via en el menor tiempo
posible. Alli ya comenzaron los trabajos
donde seran invertidos 120.000 millones
de pesos para la construccion de diez te-
rrazas, que permitirdn un mejor manejo
del agua en la montafia asi como su esta-

‘SE PODRIAN EVACUAR UNAS 2.000 PERSONAS’

El 80 por ciento de la economia urbana de Guayabetal depende de los

usuarios de la via.
Desde hace 15 dias, en Guayabetal, el municipio
mas cercano al kilometro 58 a la via al llano, se
viene haciendo una socializacion casa por casa de los
riesgos que puede representar el deslizamiento de
tierra que la bloqued. La Alcaldia, la Unidad Nacional
para la Gestion del Riesgo, la Unidad Departamental
para la Gestion del Riesgo y todo el cuerpo de socorro
estan articulando el plan de contingencia.

Seguin Javier Ricardo Castro, alcalde del muni-
cipio, si es necesario evacuar, tendrian que hacerlo
unas 2.000 personas. “El Gobierno nacional ha iden-
tificado 285 familias de siete barrios que estan en
riesgo. Hemos recibido apoyo de la Unidad Nacional

para la Gestion del Riesgo, el cuerpo de bomberos, la
Defensa Civil y la Cruz Roja. Toda la institucionalidad
del gobierno esta acd en el municipio”, dijo.

EI 80 por ciento de la poblacion vive en zonas ru-
rales y el 20 por ciento en el casco urbano, pero uno
de los puntos criticos esta a solo 200 metros del cas-
co urbano.“Hay que recoraar que el 80 por ciento de
la economia urbana depende de los usuarios de la via
al llano, por eso estamos tan afectados. Necesitamos
que la via se normalice. Somos un municipio agricola
y este cierre les ha causado grandes pérdidas a los
campesinos que no han podido sacar sus productos”,
dijo el Alcalde. m

bilizacion. En las obras derivadas de esta
emergencia se han apropiado 235.000
millones de pesos. Asimismo, para faci-
litar el trafico aéreo y que el precio de
los tiquetes baje —hoy estan por encima
de 1.300.000 pesos—, se estdn habilitan-
do 15 rutas aéreas mds que se suman a
las dos rutas diarias que operan tradicio-
nalmente. Segtin el Ministerio de Minas
y Energia, hay inventario suficiente para
atender la demanda de combustibles de

zamientos por esos corredores son mucho
mds demorados y tortuosos.

Segtin lo dispuesto por el Gobierno,
por el corredor de la transversal del Sis-
ga (Sisga-El Secreto-Aguaclara-Villavi-
cencio) podran circular camiones y buse-
tas de hasta 17 toneladas. Este recorrido,
de unos 300 kilémetros, se puede hacer
en unas 8 o 10 horas. Sin embargo, el
alto tréfico de estos dias y los cierres por
obras que se adelantan en la zona po-

A LOS CAMPESINOS QUE TIENEN CREDITOS CON EL
BANCO AGRARIO SE LES AUTORIZO UN PERIODO DE
GRACIA DE SEIS MESES, HASTA DICIEMBRE

la zona por estos dias y se estd disefiando
el plan para enviarlo por las vias alternas.

LAS VIiAS ALTERNAS

La via Bogota-Villavicencio no solo es im-
portante por las Colombias que comunica,
también lo es porque —de lejos— es la me-
nor distancia entre estas dos ciudades. Las
dos carreteras no cuentan con las especi-
ficaciones técnicas para atender el trafico
pesado, y también se suma que los despla-

drian ampliar las demoras. El proyecto
hace parte del programa de concesiones
de 4G, su avance va en 32,93 por ciento
y tiene hoy cerca de 60 frentes de obra.
En el segundo corredor habilitado,
Bogotd-Sogamoso-Aguazul-Villavicen-
cio, el recorrido puede tardar unas 12 ho-
ras. Esta via no tiene buenas especifica-
ciones técnicas, por lo que se destinardn
50.000 millones de pesos para atender
los puntos criticos y reforzar los puentes.

FALLAS EN LOS CONTRATOS

La Contraloria hallé que, ante la materializacion de cualquier riesgo,

el Estado debe buscar recursos.
a Contraloria General de la RepUiblica también ha
llamado la atencion sobre las condiciones con
que fueron contratadas las obras en este corredor. En
su reciente informe de auditoria sobre los contratos
de concesion del corredor vial Bogota-Villavicencio,
la entidad determin6 ocho hallazgos administrativos
y disciplinarios (dos con incidencia fiscal y uno con
presunta incidencia penal) que la llevan a cuestionar
si la propuesta seleccionada fue la Gptima.
Ademas de sefalar grandes reparos sobre la
estructuracion y actualizacion de las tarifas de pea-
jes, deficiencias en el proceso de comparacion entre

la iniciativa publica y la privada, entre otros factores,
el ente de control hizo serios cuestionamientos sobre
la estructuracion y el manejo de riesgos.

Para la Contraloria, aunque la atencion de estos
puntos criticos e inestabilidades es un riesgo previ-
sible —dada la experiencia de la entidad, el conce-
sionario actual que atiende el corredor y hasta los
laudos arbitrales—, no fue tenido en cuenta dentro
del andlisis de riesgos del proyecto. Ademas, este
aspecto se dejo sin ningln tipo financiamiento y/o
respaldo del fondo de contingencias para la mitiga-
cion del mismo. m

Segin la Contraloria, que dirige Carlos
Felipe Cordoba, los contratos de concesion
no dan solucion a los cierres de la via en los
sitios criticos.




‘CON LO QUE HA SUCEDIDO NO
CREEMOS QUE SE DEBA ABRIR LA ViA

Angela Orozco, ministra de Transporte, explica la situacion del cierre

OBRAS DEFINITIVAS

La cordillera Central es muy joven en
términos y tiempos geoldgicos; eso la
hace frégil, pues su estructura princi-
pal se sigue acomodando, lo que de-
riva en movimientos constantes del
suelo y subsuelo. Es por eso que se
requiere de la mejor ingenieria y de
billones de pesos, materializados en
tiuneles, puentes, viaductos, obras de
contencién de la montafna, entre otras
acciones.

El Gobierno ha anunciado que
tiene listos unos 150.000 millones de
pesos para la construccién de tineles
falsos y otras intervenciones para me-
jorar la estabilidad y seguridad de la
zona de Guayabetal. Sin embargo, eso
tardard como minimo un par de afos.
Ademads, si no se soluciona el tema de
estabilizacion de taludes en toda la
via, se corre el riesgo de repetir el caso,
pero en otro segmento del recorrido.

En el proyecto se han invertido
unos 8 billones de pesos, que han lo-
grado reducir el riesgo de taponamien-
to en algunos sectores. Sin embargo,
de los 90 kilometros de este recorrido,
solo dos segmentos se han contratado
en doble calzada: El Tablon-Chirajara
y Chirajara-Villavicencio.

Completar esta importante via en
doble calzada podria requerir de unos
2,37 billones de pesos adicionales, se-
gin una evaluacién divulgada por la
Cdmara Colombiana de la Infraestruc-
tura. Este proyecto fue propuesto hace
unas semanas por este gremio como un
corredor que debe ser financiado con
la enajenacion de activos que planea
el Ministerio de Hacienda. Este monto
no incluye las obras adicionales que se
requieren en los otros dos segmentos
ya contratados.

Para Bedoya, de la SAC, el pafs tie-
ne que pensar en una solucion de largo
plazo. “Hay que trabajar para que las
vias alternas estén en mejores condicio-
nes, pues lo que tenemos ahora es una
despensa de alimentos, como lo son los
Llanos Orientales, con unas carreteras
con 8 a 18 horas de camino, que ningtin
sector aguanta desde el punto de vista
costo/produccion, pero, en particular, el
agro colombiano’

La emergencia que produjo el des-
lizamiento de tierra que bloqued la via
al llano serd la prueba de fuego parala
competitividad nacional y un desafio
enorme para el Gobierno, que tendré
que buscar salidas rdpidas y duraderas
para un problema estructural. m

indefinido de la via al llano.

H Qué fue lo que pasd, ministra?

Hace un mes recibimos un informe

que daba entre 1 y 3 por ciento de
probabilidad de que se acelerara lo que ha
pasado. El invierno, el cambio climdtico y
la forma como ha arreciado la lluvia esta
semana precipitaron la caida de material.
No podemos poner en riesgo vidas huma-
nas. El Ministerio de Hacienda nos permi-
tié usar unos recursos del fondo de con-
tingencia para hacer esa intervencion, por
120.000 millones de pesos; hemos tenido
mas de 13 puestos de mando unificados y
estamos encima de la situacion.
¢Cuales son las causas?
Hay una mezcla de factores. Esa monta-
fia es el sitio que registra el tercer nivel de
mayor pluviosidad en el pais. En el estudio
que se hard ptblico se evidencia que se
pusieron los galpones por donde se canali-
zaba el agua cuando llovia. Eso hizo cam-
biar totalmente los flujos de agua. Pero no
estoy diciendo que haya un tnico factor.
Nadie tuvo en cuenta como se manejaba
la hidrologia que cambi6 totalmente por
la actividad que pusieron y por la carrete-
ra que hicieron que va por el borde de la
montafa hasta arriba.
¢Es posible prever lo que va a pasar en los
proximos dias?
La Unidad del Riesgo instal6 un sensor
que estd alertando si hay movimiento ma-
sivo 0 no para efectos de tomar decision
de evacuacién inmediatamente. Y ya se
han venido haciendo ejercicios de simu-
lacro.
Cuando habla de simulacros de evacuacion,
se refiere a Guayabetal...
Exactamente, Guyabetal, que es
mi gran preocupacion y es la
gran preocupacion nuestra,
obviamente.
Hoy es dificil saber cuan-
do se abre la via...
Cuando estd lloviendo,
no se puede intervenir
porque es peligroso.
Todo se empezd a
hacer hace un mes,
pero obviamente en
los dias que llueve
terriblemente
no se puede
intervenir.
Eso es ries-

goso. El tiempo estimado no se lo puedo
decir, pero nos han dicho que puede tar-
dar hasta tres meses; es decir, hacer las
terrazas en la montana. Pero ese periodo
puede cambiar si sigue lloviendo todos
los dias. En este momento, con lo que ha
sucedido, no creemos que se deba abrir la
via. Ahora, si vuelve el verano, serdn otras
condiciones. Pero hoy yo no le puedo de-
cir que se puede abrir.
¢El reto del corto plazo cudl es?
Lo que tenemos como reto es juntarnos
para que a nadie le pase nada y para
hacer un diagnéstico de una solucion
definitiva. No sabemos eso cudnto pue-
de costar. Lo que si sabemos es que el
kilémetro 58 cuesta mas que cualquiera,
y que desde que llegamos, incluida esa
intervencion, se han destinado alrededor
de 220.000 millones de pesos para aten-
der la situacion.
£Como queda el tema con el concesionario?
No hay peaje obviamente porque la gente
no esta viajando y, en la medida que eso
esté afectado, también hemos tenido la
discusion de que no se puede cobrar pea-
je. Estamos buscando la salida juridica al
tema, pero si estd bloqueada la via, pues
no tiene sentido hablar de los peajes. Esta
era una concesion de primera generacion,
por ingreso esperado. Si se retrasan los
ingresos esperados, pues se retrasa unos
meses mas el tema.
Hay mucha preocupacion por la duracion
del viaje por las vias alternas, el costo de
los fietes, la imposibilidad de que transiten
camiones muy grandes.
Por un lado, est4 la transversal del Sisga,
que son los camiones de hasta 17 to-
neladas. Cuando nosotros llegamos,
eso estaba parado y lo que noso-
tros hemos hecho es acelerar y
reactivar la concesion. Esa es
una de las 4G activadas, hoy
tenemos 60 frentes de obra
simultdneos. Y le estamos
dando prioridad. Por otro
lado, estd la via por Soga-
moso, que por ahi puede
. pasar cualquier tipo de
| camiones. En esa, hay unos
| puntos criticos; ya se desig-
naron unos recursos
para que Invias los
intervenga. m




