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Muelle de Tribuga: jes posible

Q)

razon
publicae

el desarrollo sostenible?

Sin desconocer los derechos de las comunidades de la
zona y cuidando el medioambiente, esta megaobra podria
impulsar el crecimiento econémico, segin un experto.
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Un mapa hecho por la organizacién Marviva evidencia que la mayoria de la infraestructura portuaria estarfa en un area protegida y otra, en territorios colectivos FoTos: L TIEMPO

ejorar la infraes-
tructura y el trans-
porte es esencial
para expandir el
sector productivo,
mas ahora que
nuestra economia
se fundamenta en la mineria ex-
tractiva, el petroleo crudoy el car-
bén. Paraesoes fundamental (1) ar-
ticular el Altiplano con el Caribe,
BuenaventurayUraba, y(2) conec-
tar el océano Pacifico con el Atlan-
tico.

La construccién de un puerto en
el golfo de Tribugd busca mejorar la
conectividady, porlotanto, aumen-
tar las exportaciones. Para que eso
suceda, es necesario, ademas, utili-
zar el potencial de las hidrovias y
construir tiineles para ferrocarriles
alolargo de nuestras cordilleras, lo
quereducirialos fletes seis y tres ve-
cesrespectivamente,

Mientras que en Europa hay un
puertocadal00kilémetros, en Co-
lombia los principales puertos es-
tan concentrados en cuatro ciuda-
des: Barranquilla, Cartagena, San-
ta Marta y Buenaventura. Por eso,
otro gran puerto en el Pacifico po-
dria ser un instrumento de desa-
rrollo para conectar esa region
con el resto del pais.

Sinembargo, aunque sean nece-
sarios para conectar los mares, los
puertos no son suficientes para
creardesarrollo -los mejores ejem-
plos son Buenaventura y
Cartagena-. Por eso, el puerto de
Tribuga puede no tener un impac-
10 positivo siSu construccion nose
acompana de politicas publicas,
planesy estrategias parareducir la

pobreza y para respetar los dere-
chos bioculturales de ese territo-
roysus poblaciones.

Lamentablemente, en Colom-
bia la ley y las politicas ambienta-
lesse hanadaptado mas alos desa-
fios del mercado que alosretos del
desarrollo sostenible. Con el enfo-
que erroneo, los megaproyectos
como el del puerto de Tribuga pue-
den amenazar seriamente ciertas
areas sensibles ecologica y cultu-
ralmente.

La disyuntiva

La construccion del puerto de
Tribugahainteresado durante mu-
cho tiempo a politicos y empresa-
rios del Eje Cafetero -que buscan
conectarse con el Pacifico- y del
Chocé -que pese a tener costas en
dos océanos, buscan puertos y
vias para accederlos-.

En 2006 se cred la organizacion
Promotora Arquimedes S. A, con
el proposito de construir y operar
el puertode Tribuga. Desde enton-
ces, Arquimedes ha buscado ajus-
tar su disenio a las condiciones am
bientales del entorno. Por eso pro-
puso construir el 80 por ciento de
su infraestructura en mar, paralo-
grar el licenciamiento ambiental.
También se ha contemplado cons-
truir un ferrocarril a Quibdé y ter-
minar la via terrestre a Risaralda,
conel propoésito de crear una “ciu-
dad-puerto”™

Sinembargo, muchos ambienta-
listas han advertido que la cons-
truccion del puertotendriaimpac-
tos funestos para el medioambien-
te por: “La amenaza para los cien-
tos de hectireas de manglares que
hay en el golfo; el impacto del dra-
gado y de los vertimientos sobre
las playas donde anidan las tortu-
gas; el dano a la ruta migratoria de
las ballenas jorobadas, que todos
los anos llegan a esta region, y la
pérdida de biodiversidad que im-
plicaria construir carreteras y tre-
nes en medio delaselva”.

Ademas, la Academia de Cien-
cias de California, el Instituto Car-
negie de Ciencias, la Institucion
Central Clima y la Universidad de
California en Berkeley sefalan
que en el presente siglo los bos-
ques de coniferas tropicales y sub-
tropicales tendran que adaptarse
a una velocidad de 80 metros por
ano, mientras que los manglares
tendran que hacerlo a 950 metros
por ano

¢Hay otras alternativas?

En caso de que no se cuente con
la voluntad de la comunidad o
que se encuentre que los mangla-
res del golfo, la ensenada o el par-
quenacional natural Utria resulta-
rian afectados porel puerto, es ne-
cesario contemplar otras alterna-
tivas-

Una opcion es construir el puer-
toenelextremo sur delgolfo, don-
de el medio esrocosoy lamorfolo-
gia costera protegeria el puerto de
la corriente oceanica de direccion
noreste. A diferencia de la barra
de la ensenada de Tribuga, donde
existe una alta vulnerabilidad sis-
mica, esta zona parece mas apta
para la construccion de un puerto
profundo,

Y sino fuera en Tribugd, 90 kilo-
metros mas al norte se encuentra
elgolfo de Cupica. Estaalternativa
favoreceria un paso transoceani-
€O mds corto, siempre que se cons-
truya el ferrocarril verde Uraba-
Cupica propuesto desde la Socie
dad de Mejoras Publicas de Mani-
zales. Esa linea pasaria por Vigia
del Fuerte y Chigorodé, hasta lle-

gar al complejo portuario antio-
queno, de manera que se comple-
mentaria con la hidrovia del rio
Atrato.

Entodo caso, la construccién de
unnuevo puerto en laregion Paci-
fica no debe desconocer los dere-
chos de este territorio biodiverso
y pluricultural. Las comunidades
indigenas y afrodescendientes
que alli habitan no han recibido
nadaenmasde 200anosde olvido
y desconocimiento de su cosmovi-
sion. Por eso, laclave estien nore-
petir la historia de Buenaventura,
el puerto vallecaucano que le re-
presenta a la naciéon impuestos
por 5,5 billones de pesos al afio.

Si se busca un verdadero desa-
rrollo, es necesario partir del enor-
me potencial pesquero del Pacifi-
co colombiano. Eso implicaria do-
tar a la comunidad de un astillero
para embarcaciones pesqueras,
equipos para el procesamiento de
pescados y mariscos, fuentes de
energia y unidades térmicas para
refrigerar lacosecha marina, siste-
mas de conectividad para sacar di-
chos alimentos y programas inte-
grales de formacién y capacita-
cion en estas materias. Lo anterior
podria traducirse en decenas de
milesde empleosdignos y remune-
rados paralos habitantes del Pacifi-
CO.

Ordenar el territorio y blindar el
patrimonio natural y cultural en
areas estratégicas; sin embargo,
para llegar a ese objetivo también
€s necesano: convertr Inlﬂ rentas
de los recursos primarios y mega-
proyectos en capacidades huma-
nas, fortalecer el quehacer de las
instituciones ambientales y la so-
ciedad civil, fortalecer los proce-
sos culturales endogenos y cons-
truir paisajesresilientes enlos eco-
sistemas, y proteger las comunida-
desruralesde pescadores y artesa-
nos de las agresiones de un mode-
lo *de enclave’.

Laimportancia

Enla cuenca del Pacifico se pro-
ducen dos tercios del PIB mundial
y habita cerca de la mitad de la po-
blaciondel planeta. Alliesta el nue-

“Ensurna, un
provectode este
tipocconel
enfoque correcto
puede traer
enormes
beneficios parala
regionsilas
comunidades
propietariasdelas
tierras participan
como socias”.
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BILLONES DE IMPUESTOS

Esto eslo que recauda
anualmente enimpuestos
el puerto de Buenaventura
Laidea es generar algo
parecido, perosin los
errores cometiclos alli

En Nuqui, la mayoria de pobladores viven de la pesca artesanal, la agricultura y el ecoturismo  Algunas
comunidades indfgenas y afro se oponen al proyecto y aseguran que los afectaria FOTO GUILLERMO OSSA. EL TIEMPO

vo escenario de la economia pla-
netaria.

Por eso, el eje Uraba-Tribuga
puede ser un complemento de la
nueva troncal transocednica en-
tre Europay Asiaque hallegadoa
Panama, y puede convertirse en
una forma de acceder al Pacifico
del siglo XX1.

La ampliacion del canal de Pa-
nama aumentarda entre 300 y
600 millones de tonelada-ano su
capacidad de carga. Con esa am-
pliacién se permitira el transito
de embarcaciones tipo Suez de
12.000 contenedores (TEU),
cuya economia en fletes supera
cinco veces la de los Panamax de
4500 TEU.

Ante ese nuevo panorama, ha-
bra oportunidades para que Co-
lombia construya un paso de ca-
botaje desde el complejo portua-
rioantioqueno hasta Cupicao Tri-
buga. Nuestro pais puede aprove-
char () las limitaciones del canal
de Panama, cuyas esclusas deben
reutilizar el 40 por ciento del
agua, y (2) el hecho de que el co-
mercio contenorizado ha crecido
en el largo plazo a tasas que va-
rian entre 1,5 y 2 veces el PIB glo-
bal.

Un puertoen Tribugacon ferro-
carril de conexion al Atrato o un
puerto en Cupica articulado con
el complejo portuario antioque
no mediante el ferrocarril Uraba-
Cupica pueden ser oportunida-
des para atraer carga de cabotaje
y Ccrear un paso interoceinico
por Colombia.

Ademas, el ferrocarril del Atra-
toquellegariaal complejo portua-
rio de Antioquia contribuira a la

estructuracion de un sistema in-
termodal de carga mediante los
corredores logisticos que inte-
gren el Altiplano, Buenaventura
y Uraba-Choco. En ese escenario,
la hidrovia del Atrato, cuya capa-
cidad esde 150 millones de tonela-
das-afno o 50 trenes de 10.000 to-
neladas-dia, resulta necesaria

En suma, un proyecto de este
tipo con el enfoque correcto pue-
de traer enormes beneficios para
la region si las comunidades pro-
pietarias de las tierras participan
como socias. La locomotora del
carbon andino exportado a Asia
puede sustituir lacaida del precio
de los hidrocarburos, gracias ala
alta cahdad de dicho mineral.
Esas exportaciones pueden finan-
ciar lavariante Loboguerrero, do-
tada de viaductos y tuneles, la ex-
tension del tren que conformaria
los grandes corredores y las plata-
formas logisticas de nuestra re-

gion Andina.
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