Contaminacion ambiental y crisis

Elproblema
de alta conta-
minacion am-
bientalyanose
limita a Bogota

- y  Medellin,
SERGIO CIAVIJO  sino que se ha
Directorde Anif  extendido de
anif@anifcom forma preocu-

pante a ciuda-
des interme-
dias COmo Pereira 0

Bucaramanga. Las emergencias
de deterioro respiratorio han re-
querido decretar horarios exten-
didos de inmovilizacion de vehi-
culos tanto privados como de
cargay cubriendolosfinesde se-
mana. La calidad del aire en Bo-
gota ahora registra varias zonas
en la franja 50-100 de contami-
nacion moderaday porlomenos
3 zonas de contaminacion alta.
El problema con estas medi-
dasesquetienen efectosde poco
caladosobre el alivioal problema
estructural dela contaminacion,
pueslaprincipal fuente contami-
nanteresultadelos propiosvehi-
culosdecargay de transporte pi-
blico a diésel. Ademas, los
pico-placa extendidos generan
grandes perturbaciones econo-
micas, afectando de forma nega-
tiva y pronunciada las activida-
des del comercio y de toda la
cadena de la construccion.

Especialmente en Bogota, los
diagnosticos ambientales daban
a entender que la solucion radi-
cabaencombatirlamovilizacion
de los carros privados y asi in-
ducir a que esa poblacioén pasa-
ra a movilizarse en bicicleta. Ese
fue “el mantra” de la primera al-
caldia de Pefialosa (1998-2000).
Pero ahora resulta que las fuen-
tes de principal contaminacion
no estan alli en el sector priva-
do, sino en el transporte pabli-
co.Ademas, muchosjovenes han
optado por movilizarse en bici-
cleta o las novedosas patinetas
eléctricas, siendo ellos los prin-
cipales afectados en sus pulmo-
nesconlacontaminacion que ge-
nera el SITP a diésel.

Estaproblematicatienediver-
sas aristas y su solucion requie-
re actuar en muchos frentes si-
multineamente. Tal vez el mas
urgentetiene queverconel desa-
fio que tienen las grandes ciuda-
desalahoradeponerafuncionar
de forma eficiente el sistema po-
licivoparaevitarlacirculacionde
vehiculos contaminantes.

Este desafio es notorio en los
buses “provisionales”, donde
debe haber algin entuerto juridi-
co que les permite circular tras
largos afios de habercumplidosu
limite de vida 1til. ;Herencia de
alcaldias corruptas?

Relacionado con este proble-
ma, se viene presentando una
migracion desdelas grandes ciu-
dades hacia las intermedias de
esos buses-camiones obsoletosy
contaminantes. De alli que no
debasorprendernos que se eleve
la contaminacion también en
esas ciudades intermedias.

Otro gran desafio ha tenido
que ver con la propia calidad del
diésel que provee Ecopetrol. Si
bien se han hecho algunos pro-
gresosallogrardisminuirlas car-
gasderesiduosdecasi4.500par-
ticulas por millon de azufre
(ppm) a unas 50 particulas, es-
tas todavia superan las normas
internacionales.

En la norma europea la cifra
yaesinferioralas 15 ppm, mien-
tras que en Bogota rondan las
15-50 ppm (inclusorequiriendo
un diésel atn mas limpio por
cuestiones de los 2.300 mts. de
altura). Ademas, Ecopetrol ya de-
beria estar facilitando diésel de
altacalidadatodaColombiayno
solo a Bogota. Debe tenerse en
mente que los expertos insisten
en que no basta con diésel de
buena calidad, sino que esto
debe acompanarse de motores
modernos que lo puedan apro-
vechar. De poco-nada sirve me-
jorar la calidad del diésel si el
parque de carga y de pasajeros



respiratoria
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promediamasde15 afnios dean-
tigiiedad.

Paracomplicarlascosas, aho-
raestael debatetécnicodesiele-
var el componente de biocom-
bustibles del 10% al 12% en la
mezcla(segan Resolucion 40174
del Ministerio de Minas y Energia
de febrero de 2019) agravara el
problema de contaminacion por
cuentadelapérdidaenlaeficien-
cia de la combustion.

Deciamos recientemente que
Colombia deberia aprovecharsu
ingreso a la Ocde para avanzar
mas rapidamente en su compro-

miso de modernizacion del par-
que automotor de servicio pabli-
coy de carga a través de abolir
el programade chatarrizacionde
vehiculos de transporte pablico
(ver Comentario Economico del
Dia 13 de febrero de 2019).

En 2003 se intent6é mejorar el
sistema de transporte de cargaa
través de: i) renovar la envejeci-
daflota devehiculos, para asire-
ducirlasemisionesde particulas
contaminantes y abaratar sus
elevados costos operacionales; y
ii) limitar la creciente sobreofer-
ta de tractocamiones, en ocasio-

nes asociada a estructuras de
narcotraficantes. Sin embargo,
estas medidas no tuvieron el
efecto esperado.

Deuna parte, la corrupcion se
apodero de los procesos de cha-
tarrizacion (ver Comentario Eco-
nomico del Dia 18 de octubre de
2016), los cuales incluian falsi-
ficaciondematriculasyfalsosre-
portes de pérdida total del auto-
motor. De otra parte, se genero
unasobreoferta de camiones ob-
soletos. Se ha estimado que tan
solosalierondecirculacionunos
34.000camiones frente alameta
de 95.000 que se habian trazado
durante el periodo 2005-2018.

Estados Unidos y la Ocde le
han recordado a Colombia que
la fecha limite para migrar aun
esquemaquesupereestecaosde
la chatarrizacion es a mediados
de 2019, tras obtener su exten-
sion respecto de diciembre de
2018. Ojala el nuevo esquemade
renovacion de la flota de carga
(recientemente presentado por
Mintransporte y que se imple-
mentara en el segundo semestre
de 2019)solucionelos cuellos de
botella del sistema anterior, pues
de lo contrario continuaremos
ahogados en gases contaminan-
tesy con un deterioro ptablico de
salud a nivel nacional (ver grafi-
co adjunto).



