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‘ La confianza del consumidor | Los ministros dela
- [ volvi6 a terreno negativo en | Organizacion de Paises [
16 de Mayo | abril en Colombja y el deterioro | Exportadores de Petroleo ft
del 2019 se presentd por la caida en las | (Opep) se reunen hoy en I '
Santiago de Cal, l condidiones econdmicas. Pero | Arabia Saudi para evaluar la )
e en Call, la confianza de los | evolucion del mercado y el !
consumidores sigui6 en cumplimiento del recorte de
A‘ : l I \/ OS positivo, pese a que desmejoré |  produccién de crudo vigente
— un poco frente a marzo. | este semestre. eFe
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a posibilidad de cons-

truir el puerto de Tri-

bugid en las costas cho-

coanas no es una idea

nueva. Desde 1089 se

contempla esta pro-
puesta y en 1093 se avanzd con la
creacién de la zona portuaria.

En el gobierno del presidente Alvaro
Uribe la iniciativa fue una prioridad y
nacid la firma Arquimedes, en el Eje
Cafetero, impulsora de este proyecto
que sigue sobre la mesa de quienes
creen que tener un puerto de aguas
profundas en Nuqui (Chocd), donde
estd ubicada la ensenada de Tribug4, es
lo mejor para el pais.

Ahora, en el Plan Nacional de De-
sarrollo 2018-2022 se aval6 el articulo
109 que habla de un nuevo puerto de
aguas profundas y aunque la directora
de Planeaci6n, Gloria Alonso, explicé
que el documento no alude a Tribugd y
otros empresarios aseguran que el ar-
ticulo se refiere al puerto de aguas
profundas de Barranquilla, una gran
parte de los colombianos cree que lo
que se hizo fue abrir las puertas nue-
vamente a la construccién de esta in-
fraestructura en Tribugd.

En una visita que hizo el presidente
Iviin Duque a Quibdé en noviembre del
afio pasado, dijo: “el futuro de la com~
petitividad chocoana, el futuro de la
conexién del Eje Cafetero con el Pa-
cffico con oportunidades portuarias va
a pasar sin duda por Tribugd”

2Por qué hacer el puerto? '
La firma Arquimedes, entidad impul-
sora de este puerto, sefialaba cuando
promocionaba la iniciativa, que se tra-
taba de un infraestructura “sin limi-
taciones de acceso’} con facilidad de
eventuales dragados,

muelles grandes, la

z posibilidad de tener
una gran zona de

Un grupo de maniobra para aten-
bidlogos der barcos muy gran-
0g0Ss Y

fotderaf des, lo que reduciria
otografos

el costo de los fletes y
participan del :
proyecto haria mis competi-
documental  Hvoalpas.
e o Se calcula que las
TE;nbu:pEdé" inversiones requeri-
parag das para concretar

este megapuerto su-
SEFEISIEEH perarian los US$300
sobr millones.
importancia Pero con todas
de CONServar esas ‘ventajas’ este
este puerto no se ha po-
ecosistema.  dido hacer atin.

Para el economis-
ta Mauricio Cabrera este proyecto es un
error econdmico, financiero y ambien-
tal, pues considera que la propuesta no
seria rentable y requeriria de enormes
subsidios de recursos pfiblicos para ha-
cerlo viable, porque estarfa subutili-
zado.

“Seglin la ANI, en los puertos del
pais se han invertido US$2558 millones,
que incrementaron su capacidad a 444
millones de toneladas en el 2017, y se
espera que para el 2021 lleguen a 514
millones. Frente a esta capacidad el
trifico portuario maritimo en el 2018
fue de solo 197 millones de toneladas’,
explico en una reciente columna.

Mis alld de lo econémico, hay un
fuerte rechazo por el impacto ambien-
tal. El abogado Alberto Ramos Gar-
biris, records que la iniciativa no solo
implica hacer un puerto sino que ade-
mis hay que ejecutar la carretera Nu-
qui- Las Animas, en Chocd, para acer-
car el puerto al centro del pais, “eso

significa devastar, talar, tumbar la selva
hitmeda tropical y entonces arrasar con
la biodiversidad ya afectada por la mi-
neria y la explotacién maderera sin
control’} dijo.

Hacer esta via representarfa una in-
versi6n cercana a los US$200 millones
y serfa mucho mayor si se intenta efe-
cutar un proyecto amigable con el me-
dio ambiente, “La Nacion no tiene pla-
ta para esto se requeriria la

construccion de muchos viaductos da-
do que la zona es muy himeda. 51 se va
a hacer un eSf\lC"Dmﬂ”'] el: mel:
pensar en Buenaventura con la que

tiene una gran deuda’} explict el am-

Por qué el puerto de
Tribuga no seria viable

Este proyecto esta sobre la mesa hace 30 aios y algunos aiin
creen que es posible ejecutarlo, pero no solo hay reparos
ambientales, también los hay econémicos.

' B Nuqui 4=
Es un municiplo que se localiza en el B
departamento del Chocd, entre la serrania 3
del Baudbd y el Océano Pacifico

Sus tierras estan regadas por los rios
Arusi, Coqui, Pangul, Chori, Jovi, Tribuga,
Jurubira, Nugul.

Esta ubicada a 126 kms de Quibdo
Poblacién: 7366 habitantes

B Tribuga

Es un corregimiento que esta ubicado a
9 kms de Nuqui.

Esta habitada por comunidades negras y

los resguardos indigenas mas cercanos vi

son;: Dearade Brakirude y Rios Jurbida y eéf;},mi%g
Alto Baudo. =
Riqueza

natural

800

ballenas en

romedio visitan
a region en cada
temporada.

pescadores
artesanales tiene
Tribugé en 17
asociaciones

275.076

kilos de pescado
produjeron en 2016

378

Tiene 34786 hectareas de corredor
migratorio de la ballena jorobada

~&,  Anidan & espedies
% de tortugas marinas,
catalogadas en riesgo

1865

hectareas de manglares
existen en Tribuga

Distancia a las
principales
ciudades (Kms)

tComo seria
el puerto?

Estarfa ublcado en la ensenada de Tribuga

Fase 1: Terminal ragional de turismo y cabotaje
para buques de turismo.

Fase 2: Terminal multipropésito para manejo
de contenédores y c:r%a general con
muelles de mas de 1300 métros,

s USS360 US$200 USS170
< millones millones millones
v:omﬂa elpuerto  valdria las via Las  serlan los costos de
50 ) de Tribuga, Animas-Nuqul (160 km} Ingenieria y equipos.
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Bancos de peces

B Estuarios (Tramo de
un rio de gran caudal
invadido por el mar
debido a las mareas)

bientalista Manuel Rodriguez Becerra,
quien agregd que ademds construir un
puerto no es sinénimo de desarrollo y

que de ello dan fe ciudades como Bue- Ante la
naventura y Cartagena, donde con- POSibiidad
fluyen muchos problemas de pobreza. de reactivar
Segiin la organizacién Marviva, sise  €S{e
construye el puerto chocoano se aca-  Proyecto
baria con 916 hectireas de manglar a  (Tribuga)
un costo econémico calculado en han surgido
US$232 millones. La ensenada de Tri- varos
bugé es ademiis zona de anidacién de  movimientos
tortugas y corredor de las ballenas jo- de rechazo
robadas (ver grafico). en las redes
Pero hay otro temor. El abogado <oqales
Ramos considera que no tiene sentido  romp
impulsar un puerto que volveria se- #Duquesalve
cundario a Buenaventura cuando en alnbusa o
este \}lhmO municipio hay tres grandes #Noalpuerto
terminales maritimas que operan al Tribuga

50 % de su capacidad.

En eso coinciden gremios y auto-
ridades de la regién que piden que lo
mejor es invertir en la gente y la com-
petitividad de Buenaventura, conclu-
yendo obras como la doble calzada que !
ain requiere més de $1 billén, en lugar
de emprender apuestas que no son

entre otros

necesarias en este momento y cuya EN el 2014
viabilidad estd en duda. se creo el

Al respecto, el empresario Oscar IStrito
Isaza, quien ha promovido varios puer- regional de
tos en el pafs, dijo que los tres ter- Manejo
minales de contenedores que tiene Integrado
Buenaventura tienen capacidad para Colfo de
operar con la carga actual hasta el Tribuga-Cabo
2040. “En Buenaventura hay que hacer  Corrientes
tres cosas: terminar la doble calzada, gue protegio
iniciar la via Mulalé-Loboguerrero ¥ (0 territorio
profundizar el canal de acceso a 155 de 60000
metros en marea baja” hectareas

Isaza estd convencido de que Tri- para
bugd no es: viable. “Primero no €8 un  ocorollar
puerto de aguas profundas, necesita actividades

no tiene accesos y los centros econamicas

de produccién de carga estdn lejos. Los ecosostenibles.
apoyo de los bancos y no creo que hoy
alguien tome ese riesgo"

Para este empresario, el puerto que
viene es el de aguas profundas de Ba-
rranquilla, que estd siendo impulsado
por varios congresistas y la adminis-
tracién de esa ciudad, con el dnimo de
solucionar los problemas de sedimen-
tacion que tiene la infraestructura por-
tuaria de esa region,

— — % -

FOTO: REVISTA LATT / VAN CASTANERA.



