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Las pruebas contra los hermanos Uribe Noguera

En medio del juicio que se adelanta contra
Catalina y Francisco Uribe Noguera, por el su-
puesto encumbrimiento a su hermano Rafael,
quien viold y asesind ala menor Yuliana Sam-
boni, la Fiscalia presento las pruebas con las
que pretende mostrar que la familiaborro al
menos 39 mensajes de Whatsapp y que elimi-
naron la aplicacion del celular del condenado.
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Catalina Noguera
son acusados por
encumbrimiento
personal y real.

En la audiencia fue escuchado Jauri Cha-
con, investigador de informatica forense del
CTI, quien analizo 213 videos de siete cima-
ras de seguridad, tanto del edificio Equus
66, donde fue encontrado el cuerpodela
menor, y la Clinica Monserrat, ala que tra-
sladaron a Rafael Uribe Noguera.

De acuerdo con el perito, en las imagenes

se ve cuando un hombre yuna mujer, que
serian los hermanos Uribe Noguera, ingre-
san al edificio hacia las 3:00 p.m. del dia del
crimen. Luego Francisco trepa un muro pa-
raingresar al apartamento y, finalmente, sa-
len los tres hermanos del sitio a las 5:27 p.m.
Los tiltimos videos son en la Clinica Monse-
rratadonde ingresan alas 6:15 p.m.
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Accidentalidad en Transmilenio entre enero y abril de 2019
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Entre enero y abril hubo cinco muertos y 122 heridos

Nueva flota de TM, oportunidad
para reducir la accidentalidad

Para los expertos, la renovacion debe estar acomparada de estrategias no solo para mejorar el servicio,
sino para disminuir la accidentalidad y hacer mas seguro el sistema. Colados, el mayor desafio.

JAVIER
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jgonzalez@elespectadorcom
@ @Currinche

Ad portas de que la nueva flota de
las fases 1 v II de Transmilenio
(TM) comience a rodar por las
troncales de la ciudad, mas alla de
reducir la contaminacion v au-
mentar la capacidad del sistema,
también serd la oportunidad para
hacerle frente a la accidentalidad.
Aunque el panorama es alentador
—pues cada vez son menos las victi-
mas en medio de hechos que invo-
lucran un articulado-, las estadis-
ticas no dejan de ser alarmantes.

Hasta la primera semana de ma-
yo los accidentes en el sistema co-
braron cinco vidas y dejaron 122
heridos. Solo el afio pasado, TM
contabilizo 191 accidentes, con un
saldo de 32 muertos v 398 lesiona-
dos. Lascifrasindican también que
el suceso mas frecuente es el atro-
pellamiento de peatones: hasta
abril pasado se contaban 50 casos,
siendo las troncales de la Caracas v
NQS (con 20y 13 hechos, respecti-
vamente) las mas afectadas.

La caida de usuarios, bien seaen
estaciones o abordo de los vehicu-
los, esel segundo evento mas usual,
con 32 casos, registrados en suma-
yoria en la NQS y en la autopista
Norte. Le siguenlos incidentes con
ciclistas (13 eventos), carros parti-
culares (11) y motociclistas (siete).

Colados, el problema sigue

Llegar a determinar con preci-
sion las causas de un accidente en
Transmilenio y sus eventuales res-
ponsables puede ser tarea ardua y
compleja, dado que entran en jue-
go factores como el exceso de velo-
cidad, las condiciones de la malla
vial y hasta el mismo estado de los
vehiculos, algunos de ellos conmas
de 10 afos de operacion.

Sin embargo, los expertos lla-
man laatencion frente alos que ex-
ponensuvida porevadirel pasaje y
que, sin duda, inciden en la seguri-
dad del sistema. Las estadisticas
respaldan esta tesis, pues de las
cinco victimas mortales este afio,
tres eran personas que, al parecer,
pretendian colarse al sistema. En
esa linea, TM ha advertido que
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quienes se cuelan nosolo ponenen
riesgo su vida, sino la de los pasaje-
ros que van en un articulado.

Oportunidades

Segun Fernando Rojas, experto
en movilidad, aunque lo mas pro-
bable es que con la llegada paulati-
nade los 1.441 buses la accidentali-
dad se reduzca -pues son vehicu-
los nuevos, mas seguros y sin el
desgaste de la flota actual-, el reto
serd intensificar las labores contra
los colados, pues sus imprudencias
influyen en la operacion, sin im-
portar si el bus es nuevo o viejo.

“Los nuevos buses sonunaopor-
tunidad para que el Distrito relan-
ce Transmilenioy optimice los ser-
vicios. El desafio es cautivar de
nuevo a los usuarios v hacer el sis-

tema mas cordial, pero sobre todo
seguro. De alli la necesidad de tra-
bajar contrala evasién, si no se per-
derdn esos beneficios”, asegura.

Asuturno, Ricardo Montezuma,
Ph.D. en movilidad y urba:mm
destaca un aspecto que mejorara la
seguridad de los pasajeros, que se-
ralanuevadistribucion delassillas
en los buses, que estardn de forma
lateral, mejorando la circulacion
de usuarios y disminuyendo las
aglomeraciones en puertas. No
obstante, alerta que su efectividad
para reducir las victimas se verd
mermada si no se controlan los
evasores. “Hoy muere mads gente
por colarse que por cualquier otra
cosa. Por eso hay que sancionarlos
con mas contundencia”, explica.

Néstor Sdenz, profesor del pro-
grama de investigaciones de tran-
sito y transporte de la Universidad
Nacional, resalta que de los 1441
vehiculos nuevos, 925 seran biarti-
culados. Aunque implican mas ca-
pacidad, también mayor riesgo.
“Entre mas pasajeros vayan en los
buses (muchos de ellos de pie), ma-
yor serd el nimero de heridos ante
situaciones como una frenada en
seco o un choque. Es un acierto la
nueva distribucion de las sillas, pe-
ro no cambiara la situacion si no
hay controles mas fuertes ala velo-
cidad”. En esto coincide Fernando
Rojas, quien propone temporiza-
dores en los semaforos para que los
conductores nose vean obligados a
frenar intempestivamente y pue-
dan calcular con antelacion si si-
guen sumarchaono.

Con conductores y usuarios

Para hacerle frente a la acci-
dentalidad, Transmilenio trabaja
de la mano de los concesionarios
para hacer seguimiento preventi-
vo al estado de los buses, sumado
a campanas educativas y de con-
cientizacion. Entre las acciones
se destacan controles de veloci-
dad, habitos de conduccion y uso
correcto de los buses. El sistema
también alerta a los conductores
sobre potenciales riesgos por ac-
tos v condiciones inseguras, co-
mo vias deterioradas, dafios en la
infraestructuray novedades de la
senalizacion.

Frente a los usuarios, si bien el
trabajo se ha orientado en la cul-
tura ciudadana y la buena con-
ducta, se han aumentado las ba-
rreras en los separadores, la im-
plementacion de puertas antico-
lados y el aumento de la vigilan-
cia. Sin duda, hacerle frentealaac-
cidentalidad sera decisivo para al-
canzar lameta de optimizar la ope-
racion y mejorar las frecuencias.
No obstante, el trabajo es conjunto
v demanda el compromiso del sis-
tema, de los conductores v los
usuarios. »



