El metro de Bogota y los consorcios

ay obras de gran dimensién que si

bien se llevan a cabo en determina-

regi6n, deben ser debatidas a ni-

vel nacional, porque el impacto de cual-

quier yerro puede traducirse en grandes

detrimentos a la economia nacional y mu-

tar en costosas cargas para los contribu-

yentes, como seguramente ocurrird con

los casos Electricaribe, Reficar, Hidroi-
tuango, entre otros,

Bogota lleva décadas luchando por
construir un metro y nadie pone en tela
de juicio su necesidad. El costo inicial de
su primera linea, cuya extensién es de 24
kilémetros, es de 13 billones de pesos y
en ella el aporte de la Nacion es del 70%
de la inversion, luego el pais entero debe
fijar detenidamente su mirada en tal pro-

Es necesario tomar muchas precauciones para que el metro de Bo-
gota no termine engrosando la nefasta lista de impagables dolores
de cabeza que tenemos.

yecto, pues si algo resulta mal, los platos
rotos los pagaremos todos los colombia-
nos.

Estd en ejecucion la etapa previa a la
contratacién de dicha obra y siete consor-
cios, que incluyen empresas de China,
Brasil, Italia, Corea del Sur, Alemania,
asociadas con empresas colombianas,
han mostrado interés; lo que prosigue
son las dos Gltimas fases de la etapa pre-
contractual: la lista definitiva de oferen-
tes, sus propuestas u ofertas econémicas

y la adjudicacién de la construccién y
operacion del sistema durante 20 afios.

El consorcio es una forma asociativa
precaria (no tiene personalidad juridica)
que ha causado muchos dolores de cabe-
za en la contratacion estatal de los ulti-
mos anos. Ella es el resultado de un
acuerdo de voluntades entre quienes lo
conforman y se gobierna, bédsicamente,
por las cliusulas de su documento priva-
do de constitucion.

El clausulado del documento de confor-
macién del consorcio, asi sea prolyjo, cui

dadoso, esmerado, rico en soluciones a si-
tuaciones de conflictos internos y exter-
nos, frecuentemente termina siendo -
til, como le consta a Colombia en relacién
con las agudas controversias que hay en-
tre los integrantes del consorcio Ruta del
Sol TI. En un contrato de esta magnitud,
que manejard minimo 13 billones de pe-
sos, pueden surgir muchas situaciones
controversiales entre sus integrantes.
Por ello es necesario tomar muchas
precauciones para que el metro de Bogo-
td no termine engrosando la nefasta lista
de impagables dolores de cabeza que te-
nemos o que no ocurra lo sucedido en Hi-
droituango, como lo ha puesto de presen-
te la Fiscalia, en relacién con el yerro co-
metido en la seleccién de oferentes.



