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La mala calidad del aire
en Bogota no es pasajera,
es un problem_g permanente
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Alertaamarilla

El 15 de febrero, la Secretaria
de Ambiente declar6 alerta ama-
rillaen Bogotay alerta naranjaen
la zona suroccidental de esta de-
bido ala mala calidad del aire.

Esta alerta se decretd debido a
que la Red de Monitoreo de Cali-
daddel Aire de Bogotiregistro el
aumento del material particula-
dofinodehasta2,5micrémetros
(PM 2,5), que es un polvo no visi-
bleasimple vista pero muy dafii-
no para las vias respiratorias.
Lasaltas concentraciones experi-
mentadas durante la alerta pusie-
ron en situacién de riesgo a per-
sonas con enfermedades respira-
torias y cardiovasculares cr6ni-

cas.

Segin la Alcaldia, los motivos
del deterioro de la calidad del
aire fueron (1) las condiciones
meteorologicas, que no han per-
mitido que las particulas conta-
minantes se dispersen, y (2) los
incendios forestales.

Debido al deterioro de la cali-
dad del aire, la Alcaldia de Bogo-
t decidi6 extender el pico y pla-
ca para disminuir el namero de
carros en crculacion, restringir
la circulacién de vehiculos de
carga de mis de dos toneladas y
detenerlasactividades industria-
les con combustible s6lidos.

La misma semana, expertos
de las universidades Nacional,
La Salle, los Andes, Unad (Uni-
versidad Nacional Abiertay a Dis-
tancia) y de la Costa comentaron
los motivos de la emergencia. Si
bien confirmaron que las condi-
ciones meteorolégicas dificul-
tan la dispersi6n de las particu-
las contaminantes, aclararon
que el problema son las fuentes
emisoras, principalmente los ve-

hiculos diésel que operan de for-
ma continua en la ciudad.

Casos criticos

Teniendo en cuenta el anilisis,
me referiré aqui a dos asuntos:
Laocurrencdia, afiotrasafio, deal-
tos niveles de contaminantes del
aire entre los meses de enero y
marzo, y la necesidad de disefiar
y aplicar una politica seria, basa-
daenevidencias, que permitare-
ducir las emisiones. De esa for-
ma, lacalidad de aire que respira-
mosnoestaria determinadasola-
mente por las condiciones me-
teoroléogicas del momento.

Si bien es cierto que las condi-
clones meteorologicas agrava-
ronlasituaciény llevaronadecla-
rar la alerta amarilla, es impor-
tante anotar que estas condicio-
nes son recurrentes, Por ejem-
plo, durante los dias que van co-
rridos de este afio, algunos secto-
res de la ciudad han registrado

publicae

En la capital del pais se viven afio tras afo varios periodos con
altos niveles de polucién. ;La alerta amarilla es una medida
suficiente? ;Cudl es el verdadero problema de la contaminacion?

de manera constante concentra-
ciones superiores a los limites
permitidos por la nueva legisla-
cién colombiana. Estanorma es-
tipula que, en un periodo de 24
horas, la concentracién de
PM2,5en el aire nodebe exceder
37 microgramos por metro ctibi-
co (ug/m?). Pero hemos constata-
do que en los primeros cincuen-
tadias del afio, la estacién Carva-
jal-Sevillana, ubicada en el suroc-
cidente de la ciudad, ha excedi-
do el limite establecido en veinte
ocasiones. Es decir, Carvajal-Se-
villanaha excedido el nivel admi-
sible cuatro de cadadiez dias.

Otro sector critico es Ken-
nedy, que ha vivido una situa-
cion similar durante lo corrido
del afio, pues esta localidad ex-
cedidé durante diez dias la nor-
ma colombiana paraPM 2,5.

Por tiltimo, en la estacién mo-
vildela carrera séptima ha supe-
rado este limite dieciséis dias.

Debemos tener en cuenta
que la legislacién colombiana
es mds laxa que la sugerida por
la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS). $i, en cambio, utili-
zéramos los limites sugeridos
por la OMS (25 g/m3), el nume-
ro de dias que excedieron los li-
mites serian 34 en Carvajal-Sevi-
llana, 31 en Kennedy y 27 en la
carreraséptima.

Sianalizamos el caso de las par-
ticulas suspendidas en el aire de
hasta 10 micrémetros de tama-
fio (PM10), encontramos un cua-
dro muy similar, pues Carvajal-
Sevillana ha excedido la norma
colombiana en veinte ocasiones
y Kennedy y la carrera séptima,
encinco cada una. Si tuviéramos
comoreferencialoslimitessuge-
ridos por la OMS, el niimero de
diasserian 42, 22y 21 diasrespec-
tivamente.

Es decir, esta situacion, con
alertaosinella, obligaalaciudad
a establecer planes claros para
corregir este incumplimiento y
proteger alos ciudadanos.

Elplan de acci6n

La declaratoria de una alerta
ambiental deberfa llamar la
atencién sobre una situacién
que no eés nueva. Afio tras ano,
la calidad del aire se deteriora
notablemente durante los pri-
meros meses del afio,

Por fortuna, las condiciones
meteorolbgicas entre abril y oc-
tubre ayudan a que las particu-
las contaminantes se dispersen
efectivamente hacia afuera de
la ciudad. Por este motivo, los
promedios anuales no son ex-
tremadamente altos.

Pero ese hecho afortunado
no debe restar importanciaala

1 El hollin es alto, y también lo
producen industrias y comercio.

2 El'autor recomienda renovar la
flota de buses de la ciudad,
incluida la de TransMilenio
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necesidad de crear y cumplir
planes para el control efectivo
de las fuentes de contamina-
cion. Ellas han venido cocinan-
do un caldo de contaminacion
en Bogotd. Asi evitaremos que
afio tras afio vivamos episodios
criticos como el que estamos
afrontando estas semanas

La ciudad no puede estar a
merced de las condiciones me
teorologicas para garantizar un
entorno sano para sus habitan
tes. Bogoti deberia contar con
un sistema de alerta temprana
que emita recomendaciones an-
tes de quelos episodios ocurran,
para no tener que actuar de for-
ma reactiva ante las situaciones.

Esto me lleva al segundo pun-
to. Si estas emergencias se qule
ren evitar en el futuro, es nece-
sario reducir las emisiones que
miis contribuyen a deteriorar Ia
calidad del aire.

Algunas estaciones de la red
de monitoreo miden desde
hace unos pocos meses los nive-
les de hollin (también llamado

carbono negro), que es un indi-
cador indirecto del origen del
material particulado que se res-
piraenlaciudad. Elhollin es un
componente del material parti-
culado que resulta de la com-
bustién de diésel, principalmen-
teusado porlaflotade transpor-
te publico y de carga, asf como
los combustibles sélidos, que
sonutilizados en algunas indus-
trias y locales comerciales.

Los datos de este afio indican
que las concentraciones de ho-
1lin equivalen a estos porcenta-
jesdel PM 2,5total: 44 en la esta-
cién de Las Ferias, 42 en la esta-
ci6én Tunal, 37 en Carvajal-Sevi-
llana, 32 en la estacion Kennedy
y 11 por ciento en Usaquén, que
es la estacion ubicada en el sec-
tor con menores concentracio-
nes de contaminantes del aire
de la ciudad

Ruta para la calidad del aire

Estos datos confirman que
una parte importante del mate-
rial fino que respiran los ciuda-

danos a diario en Bogoté es pro-
ducto de la combustién de dié-
sel y de otros combustibles
como el carbén.

La ruta para que la ciudad
arregle sus problemas recurren-
tes de calidad del aire es clara.
Es indispensable acelerar la re-
novaciéndelaflotade transpor-
te publico. A esta flota se le de-
ben exigir estindares de emi-
sibn que garanticen labaja signi-
ficativa de las emisiones actua-
les producidas por los buses
que circulan en la ciudad. Ade-
mas, urge crear y aplicar herra-
mientas para el control efectivo
de los vehiculos de carga.

Un primer paso importante
enestadirecciénseralarenova-
cidnde laflotade TransMilenio.
Sin embargo, debemos anotar
que, por el tamafio de su flota,
los Transmilenios representan
una fraccién pequeria de las
emisiones totales, si se compa-
racon las de los 5.800 buses del
SITP zonal, los 5.000 del SITP
provisional y los vehiculos de
carga y transporte especial que
circulan enla ciudad.

La fuerte huella de hollin que
vemos en el material particula-
do confirma que estas fuentes
deben controlarse o de lo con-
trario estaremos condenados a
revivir estaemergenciaambien-
tal afio tras afio.

Si reducimos las emisiones
del sector transporte, no solo
mejoraria la calidad del aire en
un mediano plazo, sino que ve-
riamos un beneficio tangible in-
mediato: los millones de ciuda-
danos que usan el sistema de
transporte piiblico estarian me-
nos expuestos a estos contami-
nantes. Por ejemplo, no obstan-
te la relativamente baja contri-
buci6én de TransMilenio a las
emisiones totales, estudios re-
cientes sugieren que los usua-
rios respiran el 60 por ciento
del PM 2,5 diario en un viaje ida
y regreso en el sistema.

Por lo tanto, la renovacién de
la flota de transporte publico
contribuira a disminuir las emi-
siones de PM 2,5 y hollin en la

cludad y reducira significativa-
mente la exposicién de los ciu-
dadanos dentro del sistema. Asf
los bogotanosdisfrutaremos en-
tornos missaludables. Denoes-
tablecer y aplicar una politica
clara e integral para abordar la
calidad del aire, la ciudad segui-
ra al vaivén de las condiciones
meteorolégicas en la zona.

* Ph. D., profesor e Investigador del
Departamento de ingenlerfa Civily
Ambiental de la Universidad de los
Andes.



