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Mas de 27.000 denuncias de personas victimas de violencia intrafamiliar
atendieron las 36 comisarias de familia de Bogota entre enero y diciembre del 2018. En
‘ese mismo periodo se recibieron mas de 20.000 denuncias de mujeres victimas. Bosa,
Kennedy y Ciudad Bolivar fueron las localidades donde mas acudieron las personas a
«denunciar violencia intrafamiliar.

LS TransM

Bogotd probé, durante un anoe, un bus eléctrico, pero la falta de mds empresas con tecnologia probada ha limitado su ingreso. FOTOS: ARCHIVO. EL TIEMPO

Si Bogotd quisiera remplazar
1.000 buses tipo diésel (SITP) por
unos que operen con energia eléc-
trica, la inversion adicional ten-
dria que ser de unos 300.000 mi-
llones de pesos alinicio. Sinembar-
g0, ese costo podria recuperarse
en un plazo de unos siete afos,
dadoque operar los vehiculos eléc-
tricos es mas barato.

Esta esla cifra que calcula Edder
Velandia, profesor de la Universi-
dad de La Salle, experto en movili-
dad sostenible. Analistas de otros
campos, como Enel-Codensa (dis-
tribuidora de energia en el Distri-
to) y ABB (multinacional de tecno-
logia para la electricidad), coinci-
den con ese clculo.

Dario Hidalgo, también conoce-
dor y consultor de movilidad, ha
indicado que si Bogota pretende
montarse en esta tendencia de ve-
hiculos cero emisiones, tendra
que poner recursos adicionales:
“El mercado por sisolonovaalo-
grar la transicion, se necesita vo-
luntad politica”.

La ciudad debe meterselamano
albolsillosi quiere reducir la parti-
cipacién del 10 % en las emisiones
contaminantes del transporte pi-
blico (TransMilenio -TM- y el
SITP) que se generan en el area ur-
bana. Pero ¢de dénde podrian ob-
tenerse esos dineros?

“Se pueden gestionar recursos
de cooperaci6n internacional y di-
reccionaringresos de cobrosapri-
vados para apoyar esta iniciativa:
Bogota estd en morade implemen-
tar cargos de congestion, cobros
de estacionamientos en via, sobre-
tasas a los parqueaderos y. algo
muy importante, un cargo por con-
taminacién que permita capturar
recursos para apoyar a las nuevas
inversiones”, expone Velandia.

Ademas, sostiene que parte de
los costos adicionales para masifi-
car la movilidad eléctrica deben
provenir de quienes contaminan
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Lo que se necesita para
una movilidad eléctrica

Analistas indican los pasos que debe dar Bogota para que
sus flotas publicas y particulares se basen en la electricidad.
Politicas, en el plan de ordenamiento territorial, son claves.
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tes en sus desplazamientos (ca-
ros particulares y transporte de
carga, entre otros).

A finales del 2018, el Concejo de
Bogoti expidio un acuerdo para
adoptar medidas que apunten en
lamencionadadirecci6n. Segtin el
documento, que pasd a sancion
del alcalde, desde el 2025 todos
los vehiculos nuevos que ingresen
al sistema de transporte piiblico
deberan ser eléctricos; desde el
2030, todos los carros oficiales y
de carga, y desde el 2040, todos

Bicicletas y patinetas eléctricas ayudaran a reducir contaminacion.

Estas fechas serdn la hoja de
ruta por seguir. De hecho, EL
TIEMPO conoci6 que la Adminis-
tracion estd en averiguaciones téc-
nicas para tratar de dar el primer
pasoen el 2019 eincluirunabuena
porcién de buses eléctricos entre
losmas de700que tendran que in-
gresaral SITP una vez se liciten las
rutas que quedaron sin cobertura
por la quiebra de los operadores
Coobiis y Egobis.

Infraestructura

eléctrica (para transporte piiblico
o privado) va mas alla de la volun-
tad de la alcaldia de turno; la vi-
sidon a largo plazo es fundamental,
y esta se relaciona con el plan de
ordenamiento territorial (POT).

Hoy, el Distrito carece de infraes-
tructura piblica en la que, por
ejemplo, el duefio de un automo-
tor pueda recargar su vehiculo
eléctrico. El POT actual, vigente
desde el 2004, no contemplaba
ese tipo de instalaciones hace 15
afos, pues no era la prioridad. Sin
embargo, ante las emergencias
ambientales padecidas porla capi
tal del pais en los (ltimos afios (la
mis reciente, a inicios de febrero
deesteafio)y la transicién energé-
tica mundial, urge que este vacio
sellene.

Por las calles de la ciudad circu-
lan, en la actualidad, unos 250 ca-
rTos eléctricos, de los cuales cerca
del 90 por ciento cuentan con car-
gadores en sus casas. Ademds,
Enel-Codensa (EC) ha habilitado
15 zonas de carga (en espacios pri-
vados), que disponen de 55 carga-
dores y son capaces de proveer
energiapara 400 carros enun dia.

Esdecir, lademanda esté cubier-
ta hoy. pero si en el futuro se pre-
tende que las flotas particulares

Tecnologia
de vanguardia

Entrelas barreras para
incluir buses eléctricos

en TransMilenio (aparte
de la inversion inicial, que
esmas alta al comienzo

si se compara con los con-
wvencionales, pero que a
largo plazo se equilibra),

el Distrito ha sefialado

que solamente una empre-
sa ha demostrado su capa-
cidad de operacion con

los articulados de platafor-
ma alta. Esto genera incon-
venientes frente alasre-
glas de contratacion publi-
ca.

Javier Ruiz, vicepresiden-
te de ABB (multinacional
de tecnologia con enfoque
en electricidad), expone
que el desarrollo tecnologi-
co en el mundo esta en pla-
taforma baja, por lo cual
“para favorecer lallegada
de més interesados en par-
ticipar con movilidad eléc-
trica en TransMilenio, las
nuevas troncales (carrera
68, carrera 7.2

v avenida Ciudad de Cali)
podrian disefiarse con
piso bajo”.

directrices que lo promuevan.

“Estos sitios ptiblicos deben in-
cluirse y definirse en el nuevo
POT, para generar una politica cla-
ra en el uso de suelo”, indico un
técnico de EC. “Ha habido discu-
sionesymesas de trabajo al respec-
to (con el Distrito), y el sector eléc-
trico espera que esto se defina
para hacer mas viable el proceso
de electrificacién”.

En otras partes del mundo, so-
bre todo Europa, los cargadores
en cuestion se adecfian en postes
que aparte de suministrar energia
sirven como luminarias y base
para camaras de seguridad, etc.
Asl, precisa el técnico, se le quita
laangustia alusuario, bienseapar-
ticular o un conductor de taxi,
pues cuandosele estéacabandola
bateria tendria accesoa carga.

De regreso al componente masi-
vo(SITPy TM), elinterrogante sur-
geen la capacidad para atender la
demanda energética de los buses
en los patios y qué tanto desplie-
gue se necesita de nuevas instala-
ciones. En ese sentido, Bogoti
cuenta con una particularidad
que destacan los analistas: la posi-
bilidad de instalar cargadores casi
en cualquier punto (ahorrando
costos), dada la amplia cobertura
de la red eléctrica, a diferencia de
un proveedor de gas o diésel, que
necesita instalar tubos, romper te-
ITeNo O cargar con carrotanques.

Se estima que, si toda la flota de
TransMilenio fuera eléctrica, con-
sumiria apenas el 0,02 por ciento
delacapacidad instaladahoy enla

la ciudad y quienes son ineficien-  losvehiculos particulares. Pero el asunto de la movilidad sean cero emisiones, debe haber red de distribucién de Bogota.
Transito Movilidad Politica
No caiga en el trancon Ciclovia dominical El Polo insiste en
Siusted es usuario de la calle 26 en sentido gregd 6,5 kilometros = i
oriente-occidente o necesita ir al aeropuerto Laciclovia de los domingos, que Xinia Navarro, concejal del Polo

internacional El Dorado, es mejor que use el
servicio de TransMilenio. Y si utiliza el carro,
solo tome la 26 desde la avenida Boyaca haciael
occidente. Todavia esta abierto un frente de
obra sobre la calle 26, a la altura de la carrera 69,
que mantiene a medias el funcionamiento de la
calzada. Ayer domingo (vea fota), el tema se
agravo con la realizacién de la carrera Avianca.
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ronda los 120 kilémetros de vias
exclusivas para peatones y ciclistas,
suma 6,5 kilometros adicionales.

El nuevo corredor se ubica en la calle
72 enire carreras 15y 60,
conectando las localidades de
Chapineroy Barrios Unidos. EIIDRDy
la Secretaria de Movilidad gestionan
el espacio.

Democrdtico, anuncio que
mafiana entablardn ante el
Consejode Estado una solicitud
para que se decrete la nulidad
de los actos administrativos
que se han expedido para dar
via libre a la primera linea del
metro. Buscan que se suspenda
el proceso del metro.




