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Opinion

Petrdleo, ‘fracking’ y agua

a produccion de pe-

troleo y gas en yaci-

mientos no conven-

cionales, con la técni-
ca del fracturamiento hidrau-
lico (Fracking) tiene riesgos
ambientales, sobre todo para
el agua de consumo humano,
porque la puede acabar o con-
taminar.

Es muy conocido el video
delchorrodeaguadel lavama-
nos que se incendia porque
viene contaminada con gas.
Esun eventoreal que sucedi6
en Estados Unidos hace mas
de 30 afios, y la pregunta cru-
cial es cual es la probabilidad
de que se repita con el uso del
frackingen el pais. Larespues-
ta depende de si la industria
hoy tiene la tecnologia para
evitarlo, si existen las normas
para controlarlas y silas auto-
ridades tienen la capacidad
de hacerlas cumplir.

La Comisién de Expertos
recomendd al Gobierno que
antes de autorizar esta técni-
ca se hicieran proyectos pilo-

to que aporten la informa-

cion necesaria para respon-
der estas preguntas. Dado
que la normatividad en Co-
lombia es mucho més estricta
que en otros paises, los temas
criticos son la tecnologia dis-
ponible yla capacidad institu-
cional para exigir su cumpli-
miento.

Unos cuantos hechos y da-
tos pueden contribuir a di-
mensionar los riesgos que
puede tener la autorizacion
de usar el fracking. El prime-
ro es que esta técnica utiliza
mucho menos agua que los
pozos convencionales y por
eso es casi nulo el riesgo de
que vaya a disminuir la dispo-
nibilidad delliquido para con-
sumo humano.

En Colombia, cada afio se
usan unos 120 millones de m3
de agua en la produccion de
petrdleo convencional, mien-
tras que el fracturamiento de
un pozo no convencional re-
quiere 20.000 m3 por una
sola vez. En una campana su-
per intensa de fracking se po-
drian perforar unos 200 po-
Zos por ano (con una inver-
sion de unos 2.000 millones
deddlares), en los que se utili-
zarian 4 millones de m3 de
agua, es decir, menos del 4
por ciento de lo que usa hoy
la industria petrolera, con la
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En Colombia, cada
ano se usarn unos
120 millones de m3
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duccion de petroleo
convencional, mien-
tras que el fractura-
miento de un pozo
no convencional
requiere 20.000 m3
por una sola vez”.

ventaja adicional de que enla
etapa de produccién novana
requerir mas agua. En cuanto
al riesgo de contaminacién
de acuiferos, también hay
que decir que con el petrdleo
convencional ese riesgo ya
existe, y que es mucho mayor
que con el fracking, pero que
estd bien controlado con la
tecnologia existente.

Un hecho que no se conoce
bien es que Ecopetrol tieneac-
tualmente plantas de trata-

miento de agua de mayor ca-
pacidad que cualquier acue-
ducto del pais. La razén es
que el petréleo sale de los po-
zos mezclado con agua; me-
jor dicho, de los pozos sale
agua con un poco de petroé-
leo. Por ejemplo, en Rubia-
les, por cada barril de petré-
leo salen 90 barriles de agua.

Ecopetrol produce unos
260 millones de barriles de
petréleoal afio, que salen con
4.000 millones de barriles de
agua. Esos son unos 700 mi-
llones de m3 de agua que son
tratados y purificados para
reutilizarla o verterla sin con-
taminar. Para comparacion,
el acueducto de una ciudad
como Cali trata y utiliza en el
afio 216 millones de m3 de
agua, es decir, menosdelater-
cera parte,

Elriesgo de contaminacion
es minimo. En los altimos 4
afos, en los 10.000 pozos
que opera Ecopetrol ha habi-
do 11 incidentes en los que se
han derramado en total 300
barriles de petrdleo por afo
(incluyendo los 500 de Lisa-
ma), es decir, 1 por cada mi-
1I6n producido. Son cifras
que dan un poco de tranquili-
dad.
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Crecemos,

pero no cambiamos

i bien el Producto In-
terno Bruto crece, el
pais parece que no
avanza. La produc-
cion hace lo mejor que puede
por realizar la tarea de llevar
bienes y servicios a las perso-
nas, generar empleo, ingre-
s0s, exportaciones y rentabili-
dades, pero los debates insti-
tucionales, parecen que ‘bai-
laran’ como antes: un pasito
pa’lantey otro pasito pa’'tras.

Dos ejemplos claros de
esto son el metro de Bogota y
la Justicia Especial para la Paz
(JEP). Enormes proyectos
que cambiaran de manerara-
dicalla vida de millonesde co-
lombianos, pero se enfren-
tan a un juego de ‘ir y venir’
que no tiene sentido.

El reciente debate del me-
tro para Bogota, comenzo en
las elecciones de alcalde del
2007, es decir, hacemasde 11
anos, y ala fechalo iinico que
se sabe de este megaproyecto
es que, posiblemente, sera

demandado por uno, porque
no se hace de lamanera que a
ellos les corresponde. Si esto
pasa, y no se puede licitar y
adjudicar el proyecto, es
muy probable que el nuevoal-
calde de Bogota, lo modifi-
que nuevamente y se sigan
perdiendo afios y recursos,
en un tema que no tiene dis-
cusion.

Con la JEP sucede algo pa-
recido. Esta se conformé en
el Acuerdo del Teatro Colon,
sedebatio y voto en el Congre-
50, lareviso la Corte, y ahora
es posible que el Presidente
objete esa ley, causando un
enorme revés en el proceso
de paz, en la verdad, la justi-
cia y la reparacion a las victi-
mas.

Ambos casos tienen un
componente politico muy
complejo, debido a que no
existen enormes mayorias
que apoyen completamente
los proyectos, pero esa es la
verdad del mundo actual: se
acabaron las unanimidades.
Hoy, se debe gobernar con
unbajo margende accion pre-
supuestal, con una opinién
publica colérica y con un pais
dividoy polarizado, porlafor-
ma en que se deben hacer las

cosas, pero no por las cosas
que se deben realizar.

Son instituciones que el
pais necesita y que nos mues-
tran la capacidad que tene-
mos de hacer las cosas, de ge-
nerar desarrollo y de cons-
truir un futuro. ¢Qué el metro
puede ser mejor de otra ma-
nera?, seguramente si; ¢qué
la JEP puede ser diferente?,
posiblemente. Pero en am-
bos casos, se han dado proce-
sos para estar en el punto al
que se lleg6, porque poner
completamente de acuerdoa
una sociedad no es posible, y
se logran los minimo acuer-
dos probables, involucrando
de la mejor manera a todos
los interesados, lo que causa
que al final, algunos no estén
completamente a favor del
proyecto y deseen acabarlo.

En ninguna familia, se defi-
ne qué sevaa hacer de merca-
doparacambiarloquesevaa
cocinar en el mes, al dia si-
guiente, causando que se
deba volver a mercar. En nin-
guna democracia, se elige un
gobernante para destruir lo
que hizo el anterior, sino
para gobernar.

Es imposible tener el desa-
rrollo que necesitamos si no
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Es imposible tener
el desarrollo que
necesitamos si no
consolidamos las
instituciones que
tenemos y cons-
truimos sobre lo
construido”.

consolidamos las institucio-
nes que tenemos y construi-
mos sobre lo construido.

Colombia se merece una
clase politica, de la altura de
la de sus empresarios, que en
vez de discutir como se desa-
rrolla el mercado, compiten
por hacerlo cada vez mas
grande y eficiente, partiendo
del conocimiento del pasado
y una vision de futuro.

Hay que hacer el metro y
mantener la JEP. Punto.
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iQue vivan los
motociclistas!

César
CaballeroR.*

as personas que usan motos son una

nueva realidad social y economica de

la sociedad colombiana. Los niimeros

son contundentes: segiin el Registro
Nacional Automotor, de un parque automo-
tor que ya asciende a los 14,4 millones de auto-
motores, 8,3 millones son motos, en decir, el
58 por ciento, y 6,1 millones son vehiculos.

Cada afio se matriculan cerca de 140 mil nue-
VOs carros, mientras que en el caso de las mo-
tos, los niimeros son superiores a las 500 mil.
Todos vemos esta nueva realidad que refleja
varias cosas. Primero, la constatacién del in-
cremento promedio del ingreso de los hoga-
res en los tltimos afios. No en vano estamos ha-
blando del aumento de nuestra clase media, y
ello implica mayor capacidad para adquirir
bienes que las personas consideran beneficio-
50s.

Segundo, la gente quiere tener libertad, y la
posibilidad de usar su propio vehiculo para es-
tablecer sus rutas, realizar actividades econé-
micas, ir a estudiar, trabajar o simplemente sa-
lir a pasear. En muchos casos, el primer bien
con el cual las personas se sienten propietarios
es lamoto, y ello tiene impactos muy positivos
en el bienestar de los individuos y sus hogares.
Pero, como muchas cosas en la vida, también
estan sus costos, el lado no tan positivo.

El Observatorio Nacional de Seguridad Vial
ha venido mostrando que la mayoria de los ac-
cidentes de transito registrados involucran
una moto (56 por ciento), lo cual se correspon-
decon el peso que tienen en el total del parque
automotor. Igual situacién ocurre con los com-
parendos impuestos a nivel nacional, donde
1,7 millones fueron para motos y 1,4 para vehi-
culos en el mismo afio.

Esto contradice las quejas de algunos moto-
ciclistas que sefialan un sesgo en su contra por
parte de la Policia, ya que no son respaldados
por las cifras: las motos se accidentan en una
proporcion muy similar a su participacién
dentro del parque automotor y las multas son
impuestas con proporcion a los vehiculos.

En cambio, los datos de victimas si mues-
tranunarelacion de 3 al entre conductores de
motos y vehiculos fallecidos en accidentes de
transito. Por eso el titulo de esta columna: de-
bemos proteger todas las vidas en nuestras
vias publicas, y las de los motociclistas hacen
parte de ese proposito. Los 8,3 millones de mo-
tosson una realidad que no debemos ni desco-
nocer ni intentar restringir. Ya estan aqui y,
como todo, tienen cosas buenas y malas. Hoy,
esuno de los sectores mas dinimicos dela eco-
nomia, generan soluciones nuevas a proble-
mas viejos y son un instrumento de trabajo y
recreacion.

Por ello, debemos volver a pensar la forma
como son reguladas, no solo enla via, también
enla forma como sus comportamientos se mo-
dulan y mejoran. Entendamos que las motos
son una realidad social mucho mas compleja,
que unos individuos usando las calles de nues-
tras ciudades y las vias de nuestros campos. La
relacion de las personas con sumoto, sus nece-
sidades, los usos que les dan, son muy distin-
tas a las de los conductores de carros.
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