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Enel Valle de Aburrdyenel Area
Metropolitana de Bogota vive casi la
cuarta parte de los habitantes de Co-
lombia. Comparten las dichasy las
desgracias de vivir en grandes urbes.
Dentro de las desgracias y de mane-
racreciente esta la calidad del aire
que respiran.

Lacalidad del aire, que esmalaen
esas ciudades la mayor parte del ano,
no solo en esos dias criticos que cap-
tan nuestra atencion, no es un pro-
blema cosmético. La Organizacion
Mundial de la Salud sefiala que hay
cada afio en el mundo mas de cuatro
millones de muertes prematuras
vinculadas a la polucion ambiental,
que ese mal aire es responsable de
casiun tercio de los casos de cancer
pulmonar, de un cuarto de todas las
muertes por accidente cerebrovas-
culary enfermedad por cardiopatia
isquémica, de 43 % de las muertes
por enfermedad pulmonar obstruc-
tiva cronica,de 17 % de las muertes
porinfeccion respiratoria, de bajo
peso al nacer, de partos prematuros
y problemas en el desarrollo neuro-
logico infantil. Y, para colmo de ma-
les, empeoralos problemas de distri-
bucion porque afecta mas alos po-
bres dentro de las ciudades por ser
elloslos que viven en las partes mas
contaminadas.

Los paliativos tipo picoy placaen
absoluto atacan la estructura del
problema. Las soluciones de fondo
son complejas, pero hay varias poli-
ticas del orden local y nacional que
se pueden implementar con celeri-
dad. Enel orden nacional hay dos
politicas que sorprende que no se
hayan adoptadoy que debenirdela
mano. La primera es exigir que el
combustible que se vendaen todoel
pais (no solo en ciudades que nego-
cien unos puntos con Ecopetrol)
cumpla con los mas altos estandares
de calidad ambiental: el diésel con
menos de diez partes por millon de
azufre y la gasolina con menos de
cincuenta. Sino produjéramos esos
combustibles en Colombia con cer-
teza exigiriamos esa calidad. E1 Go-
bierno no se ha atrevido a dar ese pa-
S0 porque como maximo accionista
Ecopetrol, esa politica minaria sus
ingresos. Pero en ese conflicto de in-
terés no pueden primar las necesi-
dades de cajade corto plazo. La se-
gunda medida es subir los estinda-
res de emisiones permitidas que
deben cumplir todos los vehiculos
nuevos que se vendan en Colombia,
incluyendo motos, camiones y bu-
ses. Las dos medidas tienen que ir de
la mano porque los vehiculos, por
ejemplo, con tecnologia de emisio-
nes Euro VI no se pueden tanquear
con combustible Euro IV.

Dos normas simples en esa direc-
ci6n harian que ala vuelta de unos po-
cos afios todos los vehiculos que cir-
culen sean amigables con el aire. En el
camino, las ciudades pueden pensar
en medidas complementarias. Barce-
lona, paradar un ejemplo, tiene prohi-
bida por razones ambientales la circu-
lacion por la ciudad de cualquier vehi-
culo que tenga mas de 20 aios. Esa
medida ataca directa y estructural-
mente la causa del problema, a dife-
rencia de las restricciones generaliza-
das alas que han acudido las ciudades
colombianas cuando han saltado las
alarmas ambientales.
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