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por ciento de las obras publicas son
de infraestructura para transporte,
porlo que se lesdio prioridad, perola
medida de pliegos tipo se extendera
aotrossectores.

lid6 como el que tiene la tasa de desempleo
mas alta del pais, segtin cifras del DANE.

Elia Meza, madre cabeza de familia a car-
go de tres hijos, es una de los miles de traba-
jadoras que se benefician de esta fuente de
empleo. Con sus pomulos rojizos, probable-
mente producto de las altas temperaturas
que se registran en los invernaderos, explica
que a las plantas hay que tratarlas con amor.
Todos los dias, desde que inicia su jornada a
las 6:30 de lamaiiana, saludaalasmatas y les
pide permiso para deshojarlas.

Sin embargo, enregionescomoel Quindio,
endonde es protagonico el cultivo de café, el
artibo de empresas como Plantmedco po-
dria resultar tentador para los productores
que, viendo las bajas ganancias que han re-
portado en los tiltimos meses debido ala co-
tizacién del grano, que actualmente esta por
debajo del délar, se verian atraidos a mudar-
seal cannabis, espacio en el que, segiin Arias,
“e] trabajador mas raso” recibe no menos de
un salario minimo y medio, es decir, mas de
$1200.000 mensuales.

Arias reconoce gue anticipar un panora-
ma de sustitucién de cultivos, en el que la
gente del Quindio deje de plantar plitano y
café para que sus tierras produzcan canna-
bis, es poco probable, pues este esun negocio
muy regulado. “El pequefio y mediano agri-
cultor solo podran sembrar 2.000 metros te-
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Enel Valle de Aburriyenel Area
Metropolitana de Bogota vive casila
cuarta parte de los habitantes de Co-
lombia. Comparten las dichas y las
desgracias de vivir en grandes urbes.
Dentro de las desgracias y de mane-
racreciente esta la calidad del aire
que respiran.

Lacalidad del aire, que es malaen
esas ciudades la mayor parte del afio,
no solo en esos dias criticos que cap-
tan nuestra atencion, no es un pro-
blema cosmético. La Organizacion
Mundial de la Salud sefiala que hay
cada afio en el mundo mas de cuatro
millones de muertes prematuras
vinculadas a la polucion ambiental,
que ese mal aire es responsable de
casi un tercio de los casos de cancer
pulmonar, de un cuarto de todas las
muertes por accidente cerebrovas-
cular y enfermedad por cardiopatia
isquémica, de 43 % de las muertes
por enfermedad pulmonar obstruc-
tiva crénica, de 17 % de las muertes
por infeccion respiratoria, de bajo
peso al nacer, de partos prematuros
y problemas en el desarrollo neuro-
logico infantil. Y, para colmo de ma-
les, empeoralos problemas de distri-
bucion porque afecta mas a los po-
bres dentro de las ciudades por ser
ellos los que viven en las partes mas
contaminadas.

Los paliativos tipo picoy placaen
absoluto atacan la estructura del
problema. Las soluciones de fondo
son complejas, pero hay varias poli-
ticas del orden local y nacional que
se pueden implementar con celeri-
dad. En el orden nacional hay dos
politicas que sorprende que no se
hayan adoptadoy que debenirdela
mano. La primera es exigir que el
combustible que se venda en todo el
pais (no solo en ciudades que nego-
cien unos puntos con Ecopetrol)
cumpla con los mas altos estindares
de calidad ambiental: el diésel con
menos de diez partes por millén de
azufre yla gasolina con menos de
cincuenta. Sino produjéramos esos
combustibles en Colombia con cer-
teza exigiriamos esa calidad. El Go-
bierno no se ha atrevido a dar ese pa-
SO porque como maximo accionista
Ecopetrol, esa politica minaria sus
ingresos. Pero en ese conflictode in-
terés no pueden primar las necesi-
dades de cajade corto plazo. La se-
gunda medida es subir los estanda-
res de emisiones permitidas que
deben cumplir todos los vehiculos
nuevos que se vendan en Colombia,
incluyendo motos, camiones vy bu-
ses. Las dos medidas tienen que ir de
la mano porque los vehiculos, por
ejemplo, con tecnologia de emisio-
nes Euro VI no se pueden tanquear
con combustible Euro IV.

Dos normas simples en esa direc-
cion harian que ala vuelta de unos po-
cos anos todos los vehiculos que cir-
culen sean amigables con el aire. En el
camino, las ciudades pueden pensar
en medidas complementarias. Barce-
lona, paradar un ejemplo, tiene prohi-
bida por razones ambientales la circu-
lacién por la ciudad de cualquier vehi-
culo que tenga mas de 20 afios. Esa
medida ataca directa y estructural-
mente la causa del problema, a dife-
rencia de las restricciones generaliza-
das a las que han acudido las ciudades
colombianas cuando han saltado las
alarmas ambientales.
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En nuestra edicion de aniversario resaltaremos
las historias de vida inspiradoras enmarcadas 1
en momentos de adversidad y superacion,
estrategias concretas que el pais empieza a
mirar con atencion, propuestas para poner en
marcha desde la escuela, la empresa y la vida
cotidiana, propuestas para que los colombianos
se den la mano y, sin importar los obstaculos,
digamos todos:

EGUIMOS
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Participe con esta etiqueta
en redes sociales y cuéntenos
su historia. @elespectador Y
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