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Multas por pico y placa
100 multas habla impuesto la Policia de Trénsito este

sébado hasta las 3.30 p.m. en Bogotd por violar el picoy
placa ambiental: 29 motos, 56 vehiculos y 15 camiones.

Colombia

Pasaportes vigentes

Los pasaportes venezolanos que estén vencidos (¢]
proximos a caducar tendrén vigencia en el pais por
dos afios més, informé Migracién Colombia,
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Q extempo

Voluntad politica, factor critico para
afrontar la contaminacién ambiental

Medellin y Bogotd estan en alerta por la mala calidad del aire. Mas alla
de los efectos a la salud y la economia, los expertos insisten en que lo
primordial es ejecutar con contundencia las normas que va existen.

Segun el Ministerio de Ambiente, en Colombia circulan unos 200 000 vehfculos pesados diésel Es decir, a

osniveles de conta-
minacién del aire
porencimade para-
metros tolerables
paralasalud huma-
na llevaron esta se-
manaalasautorida-
desde Bogotay Medellinade-
clarar la alerta ambiental, si-
tuacion que demuestra la ur-
gencia de medidas efectivas
paraenfrentar una problema-
tica que golpea las dos princi-
pales ciudades del pais.

En el mundo, segiin cifras
de la Organizacién Mundial
de la Salud (OMS), nueve de
cada 10 personas estan inha-
lando, cada dia, un aire noci-
vo, un coctel téxico que cau-
sa ocho millones de muertes
anuales, mis que el sida, Ia tu-
berculosis y la malaria, o lo
que seria lo mismo, 15 veces
mas que todas las guerras, el
terrorismo y otras formas de
violencia jjuntas!

La polucién es uno de los
enormes desafios que enfren-
ta este siglo, un problema
que afecta la salud de miles
de millones de personas -en
especial, a los mas
vulnerables-, trunca el desa-
rrolloeconémicoylaproduc-
tividad de los paises, exacer-
ba la pobreza, afecta los eco-
sistemas naturales y genera
significativos costos para el
sistemna sanitario.

Frente a este escenario, la
gran pregunta es: {qué tene-
mos que hacer para mejorar
estasituacion?

Para el profesor Ricardo
Morales Betancourt, del de-
partamento de Ingenieria Ci-
vily Ambiental de la Universi-
dad de los Andes, es “impera-
tivo imponer estindares de
emisién més exigentesalaflo-
tade transporte y de carga en
Colombia, y renovar los vehi-
culosobsoletos que atin circu-
lan por las ciudades”.

El experto insiste en que
muchos de los vehiculos que
hoy transitan por nuestras ca-

! llesestan prohibidos en Euro-
pay Norteamérica por sus al-
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tos niveles de emision. Son
nocivos,

En Colombia, aproximada-
mente un 80 por ciento de la
contaminacion del aire pro-
viene de fuentes méviles (ca-
miones, volquetas, motos,
buses y taxis) y el 20 por cien-
to restante, de fuentes fijas
(chimeneas, industrias, in-
cendios y mineria).

Segun el Ministerio de Am-
biente, actualmente hay
unos 13 millones de vehicu-
los, y el 5 por ciento son pesa-
dos diésel, los famosos ‘chi-
menea’, es decir, unos
200.000 autos que tienen
mas de 20 afios y siguen an-
dando.

Por eso, Jorge Alexinder
Bonilla, Ph. D. en Economia
de la Universidad de Gotem-
burgo (Suecia), insiste en que
el principal problema de este
pais “se llama diésel”, perolo
mis dificil para mejorar la ca-
lidad del aire en Colombia
sontrescosas: “Voluntad poli-
tica, coordinacion interinsti-
tucional y aterrizar las politi-
cas nacionales a la esfera lo-
cal”,

Lo mismo opina Johnattan
Garcia Ruiz, investigador de
laEscuelade Salud Pablicade
Harvard, Para €I, puede exis-
tir una gran lista de solucio-
nes, pero no sirve de nada si
los politicos no tienen interés
enejecutarlas.

“El problema de la calidad
del aire no radica en que no
sepamos qué hacer para me-
jorarlo, es que teniendo una
ruta de accion no estamos ac-
tuando con la determinacion
que se requiere, Pareciera
que estuviésemos esperando
unasituacion de extremories-
go ambiental para tomar las
medidas que hoy ya podria-
mos estar ejecutando. Falla-
mosenlaejecucién, en el mo-

nitoreo y en la evaluacion de
los planes, Estamos perdien-
do tiempo”, advierte Garcia.

Lo preocupante, més alld
de las alertas en Bogoti y Me-
dellin, las dos ciudades mas

contaminadas del pais, es
que hay 46 municipios en Co-
lombia que en este momento
no cuentan con estaciones de
monitoreo. Lagente que vive
en Ciicuta, Buenaventura,
Sincelejo, Riohacha, Tulua,
Tunja, Barrancabermeja, Gi-
ron, Apartadé y Florencia,
por dar algunos ejemplos, no
tiene ni idea de en qué condi-
ciones se encuentra el aire
que entra a sus pulmones.

Asimismo, Luis Jorge Her-
nindez, profesor asociado de
la Universidad de los Andes y
experto en salud publica, se-
fiala que hay que empezar
dando un paso basico: cum-
plir ]a resolucion 2254 de
2017, enla cual seregulalaca-
lidad del aire en Colombia y
se establece la obligatoriedad
de planes de descontamina-
cion.

“El pais debe tomar en se-
rioel problema. Enel Plan Na-
cional de Desarrollo se sigue
insistiendo en la revision téc-
nico-mecinica, pero no hay
medidas estructurales. Se
esta perdiendo una oportuni-
dad. No hay unavision futura

Lamala calidad del
airey elaguaen
Colombia causa,
cada ano, al menos

registradas en

el 2016,el8 %
seatribuyena
Sfactores de riesgo
ambiental.

s

utos que tienen mds de 20 anos y

de cero combustibles fosiles
hacia 2030-2040; mientras
que Chile ya la tiene al 2040,
y México y la Uni6n Europea,
al 2030", sefiala el experto.

Otros expertos sugieren
que es importante poner fina
los subsidios y exenciones fis-
cales paralos contaminantes,
recompensar el reciclaje, fo-
mentar el transporte piiblico
e incluir el carbon en el im-
puesto nacional al carbono.

Porejemplo, enunainvesti-
gacion liderada por el Institu-
to de Salud Global de Barcelo-
na (ISGlobal) -en la que se se-
fiala por primera vez la rela-
cionentre lalongitud delared
de carriles para bicicleta, el
tipo de transporte selecciona-
do por las personas y los im-
pactos asociados en Ja salud-
se encontro que “si en las 169
ciudades estudiadas labicicle-
ta fuera seleccionada en el
24,7 por ciento de los despla-
zamientos, se podrian evitar
mids de 10.000 muertes pre-
maturas al aio”.

Paises mas contaminados

El informe °‘IQAir AirVi-
sual’, realizado en colabora-
cion con Greenpeace y pre-
sentado esta semana, deja
ver que el problema de conta-
minaci6n del aire no conoce
de fronteras. Santiago de Chi-
le (en el puesto 20), Lima (en
el 22), Ciudad de México (en
¢l 30) y Bogoti (en el 44) son
las capitales mis contamina-
das de Latinoamérica. En la
clasificaciéon por paises, Co-
lombia se ubica en el puesto
50, mientras que Bangladés,
Pakistan, India, Afganistan,
Baréin, Mongolia y Kuwait se
llevan la peor tajada.

“Las principales fuentes de
emisiones que contribuyen a
la contaminacién en todos
los paises son: la agricultura,
el transporte convehiculosin-
eficientes y los estindares de
combustible, asi como laque-
ma debiomasa paralacalefac-
ciény coccién domésticay co-
mercial”, sefiala el estudio.
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El costo en salud:
otro problema
desatendido

En Colombia, los costos en salud aso-
cadosalacontaminacion, segun el tini-
co estudio de impacto econémico en el
pais, hecho por el Departamento Nacio-
nal de Planeaci6n en el 2017, ascienden
a 20,7 billones de pesos anuales, algo
asi como el 2,6 por ciento del Producto
Interno Bruto (PIB). Eso sin contar las
masde 13.000 muertes ylos cercade 98
millones de sintomas y enfermedades
que se deben atender.

De la cifra, la contaminacién del aire
exterior esresponsable de las tres cuar-
tas partes (75 por ciento), cercade 15,5
billones de pesos (el 1,93 por ciento del
PIB) asociados a 10.527 muertes y 67,8
millones de sintomas relacionados.

El estudio también midi6 el impacto
econémico por la contaminacién del
aire interior (hogares), que produce
2.286 muertes cada afio y 1,2 millones
de sintomas, que representan en muer-
tes prematuras y atencion de enferme-
dades algo mas de 3 billones de pesos,
equivalentesa 0,38 por ciento del PIB.

A nivel mundial, de acuerdo con me-
diciones de la Ocde y el Banco Mundial,
el problema del aire contaminado les
cuesta a las economias del planeta cer-
ca de 225.000 millones de dolares al
ano, representados en pérdidas de in-
gresos de trabajo y muertes prematu-
ras, con el agravante de que estos gas-
tos van al alza. La Ocde agrega que la

contaminacién producird mas de nue-
ve millones de fallecimientos anuales,
lo que generaria costos de entre 18 y 25
billones de délares antes del 2060.

En ese sentido, el Banco Mundial indi-
caque muchas de las muertes prematu-
ras relacionadas con la contaminacién
del aire afectan a nifios pequefios, lo
que provoca mayores pérdidas en gas-
tos sanitarios queimpactan en la pobla-
cion econémicamente activa.

El'mismo 6rganorecuerdaquelacon-
taminacién ambiental causa seis veces
mismuertes que lamalariay cuatrove-
ces mas fallecimientos que el sida.
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