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" Precios de los combustibles:
nadie queda contento

En la mayoria de paises, los precios de los combustibles varian en funcion
de objetivos econdémicos, ambientales, fiscales y de seguridad energética.
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— n Colombia, cada

mes, con la fijacion
del precio de refe-
1| rencia de los com-
bustibles, se abre la discu-
sion de si tenemos un precio

__{

contrario, es bastante eleva-
do.Undebate que es necesa- |
rio poner en contexto, pen- |
sando en como beneficiar al |
consumidor. |
En la region, los precios
mas bajos de la gasolina se
encuentran en Venezuela |
(0,01 délares el litro), Ecua-
dor (0,49litro), Bolivia (0,49
litro), Estados Unidos (0,73 1i- |
tro) y Colombia (0,8 litro). |
En el caso de Venezuela,
Ecuador y Bolivia los predos
bajos se deben a subsidios,
y, en cuanto a Estados Uni-
dos, por labaja cargaimposi-
tiva sobre el combustible (de
solo el 17 por dento, frente a
un promedio regional cerca-
no al 30 por ciento). Los pre-
cios mis altos se ubican en
paises como Uruguay, Ar-
gentina, Paraguay, Chile,
Brasil y Perti, que oscilan en-
tre 1y1,5dolares el litro.
Colombia es un caso parti-
cular. En el pais, desde el
2016 se ha venido, en forma
simultinea, subsidiando el
preciode lagasolina corrien-
te y del acpm, y aplicando a
su vez diferentes impuestos.

|
|
justo y competitivo o, por el l '

Esto debido a que el ingreso
al productor, definido por el
Ministerio de Minas y Ener-
gia para la gasolina y el
acpm, se distanci6 de mane-
ra progresiva del costo de

oportunidad del producto ‘

con referencia internacio-
nal, y este diferendial hasido
reconocido o subsidiado al
refinadoreimportador atra-
vés del Fondo de Estabiliza-
cion de Precios de los Com-
bustibles (FEPC). De ahi que
ladeudaacumulada del Fon-
do ascienda a 14 billones de

Durante el 2018, el subsi-
dio promedio a la gasolina
corriente oxigenada estuvo
cercano a los 750 pesos/ga-
16n y el de la mezcla diésel-
biodiésel a 1.200 pesos/ga-

Mientras se mantenga el rezago frente a los precios internacionales, los subsidios se haran mas onerosos entre mayores sean

las importaciones de gasolina y de acpm para garantizar el abastecimiento de combustibles en el pals. roto istock
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En Colombia, cada
mes, con la fijacion
del precio de re-
ferencia de los
combustibles, se
abre la discusion
de si tenemos un
precio justo y com-
petitivo o, por el

| contrario, es bas-

tante elevado’

16n, Por otro lado, el Gobier-
no Nacional recaud6 en im

puestos (Impuesto Nacio-
nal, IVAy el redente impues-
to al carbono) aproximada-
mente 1.500 pesos/galon; y
los municipios y departa-

mentos a través de sobreta- |
sa,1.143 pesos/galonen laga- |

solina oxigenada y 301 pesos/
galon enlamezcla diésel-bio-
diésel. Esdecir, el total de im-

puestos representa el 28 por
ciento (2.665 pesos/galon)
| del precio final al consumi-
l dor de la gasolina oxigenada
| y el 20 por ciento (1.835 pe-

| sos/galon) del prediodel dié- |

| sel. Peroatin con el subsidio,
" el precio de la gasolina au-

ment6 7,5 por cento y el del
| diésel 8,8 por ciento entre el

2017 y el 2018; incrementos |

| quenocayeronbienalosgre-
mios de los transportadores

| yalos colombianos.
Mientras se mantenga el
i rezago frentealos preciosin-
ternacionales, los subsidios
se harin mas onerosos entre
| mayoressean lasimportacio-
nes de gasolina y de acpm
para garantizar el abasteci
miento de combustibles en

| E p ~
para su funcionamiento. El

aproximadamente ¢l 20 por
ciento de su consumo de ga-

el pais, una necesidad critica |

afio pasado, se importo |

. solinay12porcientodelade- |
! manda de diésel, proporcio- |

nes inferiores a las del 2017

vamente), debido a esfuer-
zos de Ecopetrol por maximi-
zar la produccion de las refi
nerias y al incremento del

(30 y 15 por ciento, respect- |

porcentaje de mezcla con
biocombustibles. Sinembar-
go, a futuro, segun proyec- |
cionesdelaUpme, se espera
que las importaciones au-
menten en funcion del crea-
miento de lademanda
Ahora bien, adicional asu

componente de origen fosil, |
los combustibles en Colom-

bia contienen 10 por ciento ]

de biocombustibles, princi- |
palmente etanol. El proble- |
ma es que el precio interno |
regulado de este alcohol car-
burantey delbiodiésel resul-
ta en ocasiones hasta 20 por
ciento mas alto que los pre-
cios internacionales. Es de-
cir, los colombianos esta-
mos pagando mads por este
componente de los combus

tibles que lo que se pagaen
otros paises,

Es por esto que desde que
elMinisterio de Minasy Ener-
giadiovialibre alasimporta-
ciones de etanolenmayodel |
2017, losconsumidores espe- |
cialmente en la zona norte |
del pais, en ciudades como |
Cartagena y Barranquilla, se
han beneficiado del produc-

| to importado percibiendo

| una reduccion del precio de

@

En lugar de seguir
aumentando subsi-
dios y contradicto-
mente aplicando
Impuestos, se po-
dria eliminar los
primeros para dis-
minuir los segun-
dos (especialmen-
te los tributos

' nacionales)’

venta de la gasolina corrien- |
te oxigenada en las estacio-
nes de servicio de entre 200
y 300 pesos por galon. El
tema amerita una discusion |
de fondo sobre la pertinen:
cia de liberar el mercado,
pensando en el consumidor.
paratodosesclaralanece
sidad de revisar los precios e
implementar correctivos
para los combustibles de ori- |

| gen fésil y los biocombusti-
bles, pero lo que no esti cla-
ro es cual debe ser el objeti-
vo: {asegurar abastecimien-
to?, ipromover importacio-
nes?, (detener el crecimien-
to del déficit del FEPC?,
¢resolver la contradiccion
de subsidiar y gravar al mis-
mo tiempo los combusti-
bles?, ¢eliminar subsidios?,
| ¢bajar impuestos?,
¢disminuir ain mas los pre-
cios?, ;promover el consu-
mo de energias mas lim-
pias?, ¢reducir las emisio-
nes?

¢Como tener a todo el
mundo contento?, {como
maximizar el beneficio para
el pais? Esa es la cuestion, y
el quid del asunto esta en el
consurmnidor,

Con el objetivo de garanti-
zar el abastecimiento y dete-
ner la carga fiscal del FEPC,
es razonable y conveniente,

| en prnimera instanda, atar el

precio interno de la gasolina
| ydel Acpmal preciointerna-
cional, y mas especificamen-
teasu precio paridad impor-
tacién como sucedeenlama-
yoria de paises. Es decir, en
lugar de seguir aumentando
subsidios y contradictoria-
mente aplicando impuestos,
se podriaeliminarlos prime-
ros paradisminuir los segun-
dos (especialmente los im-

| puestos nacionales). Otra

oportunidad de mejora es
definir precios de los bio-
combustibles mis competiti-

| vos, que den senales de efi-

ciencia a la produccion lo-
cal, tomando como referen-
cia los mercados internacio-
nales. Esta alternativa no
solo maximizaria €l benefi-
cio economico del consumi-
dor, sino que impulsaria el
consumo de energias mas
limpias.

Nodejemnos que el descon-
tentosobre este temanosim-
pida avanzar en soluciones
estructurales que nos permi-
tan seguir teniendo uno de
los combustibles menos cos-
tosos del continente, garanti-
zarel abastecdimiento energé-
tico y tomar medidas para
mejorar la calidad de los
combustibles, que, a su vez,
se traduce en mejor calidad
del aire en nuestras ciuda-
des
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