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Vehiculos

Una medida sin técnica

Elevar la mezcla de biodiésel en el Acpm sin estudios técnicos podria
incrementar los darios en motores y va en contra de lo recomendado por
asociaciones mundiales de fabricantes.

a medida de elevar la

mezcla de biodiésel en

el Acpm del 10 al 12 por

ciento generd una aler-

ta en varios sectores y
puso al descubierto varios pro-
blemas. Si bien la resolucién
40174 del pasado 24 de febrero,
que ordenaba dicho aumento,
era transitoria y estuvo vigente
hasta el 8 de marzo, enel parigra
fo del articulo 2 facultabaalos Mi-
nisterios de Minasy de Medio Am-
biente a adoptar dicha medida
de manera permanente.

Las pruebas

Durante los andlisis realizados
por Mateus Sendoya Asociados a
las EDS, se pudo establecer que
si bien sus propietarios realizan
ellavado de tanques, lo hacen
con empresas que muchas veces
desconocen del tema y nolo ha-
cen con equipos apropiados. Por
otra parte las muestras que to-
man para evidenciar que no hay
material contaminante, las reali-
zan a alturas indeterminadas
con equipos no certificadosy
poco confiables denominados
‘vampiro’. Teniendo en cuenta
que el Acpm que se distribuye en
el pais tiene 10 por ciento de bio-
diésel, se deben aplicar a los tan-
ques tratamientos quimicos es-
peciales y realizar controles per-
manentes y de seguimiento técni-

_ co con equipos certificados y es-
© pecializadospara tal fin.
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Hace poco mds de dos semanas
consultamos al Ministerio de Mi-
nas sidichamedida habia sido to-
mada conbase en algtin andlisis o
prueba técnica rigurosa y si ha-
bia sido consultada o socializada
con los gremios o fabricantes de
motores, entre otras inquietu-
des, pero no tuvimos respuesta
alguna.

Una decision de este tipo no se
debe tomar de manera ligera y
tampoco se puede convertir en
un capricho del gobierno de tur-
no para favorecer a un sector es-

pecifico, sin antes consultar o ha-
cer estudios técnicos de losincon-
venientes que puede generar di-
cha medida en los motores,
como viene sucediendo en la ac-
tualidad.

Segun Oliverio Garcia, Presi-
dente de Andemos, “no es reco-
mendable fijar porcentajes de
mezclas obligatorias de biocom-
bustibles por encima del 10%
puesto que la extensa mayoria
de los vehiculos que circulan en
el pais estin recomendados maxi-
mo para ese porcentaje”.

Segiin el dirigente, dicha reco-
mendacién, que fue entregada al
presidente Ivan Duque, se basa
en las recomendaciones del Co-
mité Mundial delaCartadel Com-
bustible -adscrito a la Organiza-
cién Internacional de Fabrican-
tes de Vehiculos Motorizados
(Oica)-, la cual fija los limites
maximos de mezclas de biocom-
bustibles para motores conven-
cionalesdegasolinaenun10%de
Etanol, mientrasque paralosdié-
sel lo establece en un 7% de Bio-
diésel.

La Oica recomienda que en motores diésel la mezcla no supere el 7 por ciento y en
los de gasolina la establece en 10 por ciento de Etanol. FoT0: ISTOCK

“Incrementar los porcentajes
de mezcla obligatoria por enci-
ma de las recomendadas por los
fabricantes puede aumentar el
riesgo de causar dafios mecéni-
cos en los motores, y en el caso
del Acpm este ya tiene una mez-
cla por encima de lo recomenda-
do”, concluye Gardia.

Otras organizaciones de fabri-
cantes internacionales, como la
Asociacion de Fabricantes de Ve-
hiculos del Jap6n (Jama) y la Aso-
ciacién de Fabricantes de Vehicu-
los de Europa (Acea), han mani-
festado también al Gobierno Na-
cional los inconvenientes técni-
cos de tener mezclas obligatorias
porencimadelos estindares arri-
ba descritos.

Segiin un informe de Mateus
Sendoya Asociados, que analizé
la calidad del Acpm mezclado
con biodiésel en 119 estaciones
de servicio EDS del pais, dio a co-
nocer también el costo de repara-
cién en los inyectores por conta-
minacién del combustible.

En un vehiculo liviano esté en-
tre los cuatro y seis millones de
pesos, mientras que en motores
diésel el valor asciende a los 10

millones de pesos y puede supe-
rar los 25 millones en motores de
carga pesada y buses.

Estas fallas afectan directamen-
te los bolsillos de propietarios de
vehiculos y flotas. En ese mismo
estudio se consultaron sobre
este punto a 78 EDS y el 18 por
ciento manifestaron haber teni-
do algiin reclamo con clientes re-
lacionado con fallas del motor.

Ademis de ello el estudio arro-
jo resultados preocupantes de
contaminacion debido a que los
biocombustibles son suscepti-

bles a degradarse por diversos
factores como la temperatura,
condiciones de almacenamiento
y elementos microbiales y son
los directos responsables en las
fallas técnicas en los motores.
(Ver: ‘Problemas de contamina-
cion’).

Problemas de contaminacion

Técnicamente el biodié-
sel que proviene del aceite
de palma y es mezclado por
Ecopetrol con el Acpm, es
debuenacalidad ynorepre-
senta inconvenientes técni-
cos en lo motores si al com-
bustible se le da el manejo
adecuado en los tanques de
almacenamiento de los dis-
tribuidores y se usaenlasco-
rrectas proporciones. (Ver
‘Estudio técnico’).

Un estudio privado reali-
zado por Mateus Sendoya
Asociados, analizé la cali-
dad de dicho combustible
enlos tanques de almacena-
miento de 119 estaciones de
servicio -EDS-, ubicadas en
diferentes ciudades del
pais, y arroj6 datos preocu-
pantes. El 90% de las EDS
analizadas tenian contami-
nacién microbiana positiva;
un 84% tenian agua y sedi-

mentos; un 78% tienen pro-
blemas en sus fondos, y el
100% present6 contamina-
cionalaaltura de succién.
Para Juan Pablo Mateus,
gerente de proyectos espe-
ciales de Mateus Sendoya
Asociados, “el problema se
presenta debido al descono-
cimiento que hay sobre el
procedimiento de limpieza
de los tanques de almacena-
miento (...) el biodiésel al

ser de origen organico, gene-
ra microorganismos que
afectan su calidad y esta va-
riatambiéndeacuerdoal cli-
ma donde es almacenado”.
(Ver ‘Las pruebas’).

Si se aumenta la mezclay
nosecontrolalalimpiezaen
los tanques, la contamina-
cion en el combustible se in-
crementade maneraimpor-
tante generando sedimen-
tos. Por otra parte, debido a
que el Acpm que produce
Ecopetrol en Reficar y Ba-
rranca tiene bajo contenido
de azufre (10 PPM), contri-
buye a que seaumente lage-
neracion microbiana.

“En la actualidad el Go-
bierno Nacional no tiene
una norma que establezca
los protocolos de limpieza
que eviten la contamina-
ci6n microbial en los tan-
ques mediante tratamien-
tos con quimicos especiales
y seguimiento técnico ade-
cuado, servicio que esta-
mos prestandoy ofreciendo
a las EDS”, comenta Ma-
teus. Urge que los Ministe-
riosde Minasy de Medio Am-
biente tomen atenta nota a
esta problematicay promue-
van un reglamento técnico

Biodiésel en Colombia

Segun cifras de la Federacién Nacional de Biocom-
bustibles, en la actualidad hay en el pais siete pro-
ductores de palma que tienen sembradas 520 mil
hectareas en 17 departamentos y hay 11 plantas pro-
ductoras de biodiésel

En 2018 la produccién total de palma alcanzé las
550 millones de toneladas que generaron 170 millo-
nes de galones de biodiésel, los cuales representa-
ron ganancias por 3.150 millones de délares. Segin
Jorge Bendeck, presidente ejecutivo de FedeBio-
combustibles, “del total de hectdreas sembradas,
162 mil son para consumo interno y el resto es para
exportacién®.

Enla actualidad la Federacién viene trabajando en
un programa de pruebas técnicas de mezclas en An-
tioquia gracias a un convenio con Coordinadora
Mercantil, 1a cual habilité 160 camiones que estan
utilizando una mezcla de hasta el 20 por ciento de
biodiésel y uno con el 100 por ciento. Asi mismo el
dirigente gremial afirma que “se tiene proyectadoa
una prueba técnica con lahueva flota de TransMile-
nio, la cual estara utilizando una mezcla de hastael
50 por ciento de biodiésel”

elaborado por Incontec
para tal fin y que a su vez
pueda ser verificado en su
implementacion a través de
la Superintendencia de In-
dustriay Comercio -SIC-.
Mientras no se solucione

este problema, elevar la
mezcla es desde todo punto
de vista técnico inadecuado
debido a los dafos que pro-
vocarian en los motores y
sus altos costos de repara-
cion.

1000.

N + MATRICULA GRATIS? |

Estudio J

Técnico
N

En 2017 la Universidad de
Antioquia, a fravés del grupo de
Manejo Eficiente de la Energia,
Gimel, realizé un estudio ol
biodiésel de aceite de palma
producido en el pais. Para el
proyecto fueron utilizados seis
combustibles especificos: diésel,
diésel comercial, combustible B10,
combustible B15, combustible B20
y biodiésel B100. El estudio reveld
que el uso de biodiésel represento
unadisminucién en mds del 38%
de las emisiones de material
particulado, tema que en la
actualidad viene aquejondo

Problemas de
contaminacién
encontrados en
los tanques de
las estaciones
de serviclo
obedecen al
desconocimien-
to técnico en el
lavado de los
mismos.
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especiolmente a ciudades como
Medellin y Bogotd

La prueba simuld fres condiciones
de operacion: trafico pesadoe en
trancones, trafico en carretera de
meontafia con carga mediay
trafico en ciudad con flujo medio.
Seg(in John Agudelo, profesor
investigador de la Universidad de
Antioquig, “en la prueba se
demosiré que el incremento de la
proporcién de biodiésel no eleva
los 6xidos de nitrégeno, los
mantiene iguales al diésel o
incluso puede disminuir la
proporcién”.



