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El diésel y la calidad del aire

| diésel tiene mala

fama, y es muy mere-

ada porque los moto-

res de los vehiculos

que lo usan son de los princi-
pales responsables de la con-
taminacion y mala calidad del
aire que ha generado emer-
ambientales en ciuda-

des como Medellin y Bogota,
donde respirar se ha vuelto

peligroso para la salud.

Sinembargo, hay que recor-
dar que el origen del deterioro
del aire causado por la gran
cantidad de particulas conta-
minantes que emiten los moto-
res diésel tiene dos elementos:
de una parte, el combustible
mismo y, de otra, los vehiculos
que lo usan.

En cuanto al diésel, sus an-
tecedentes como material
contaminante son pésimos y
justifican la prevencion que
existe en su contra. Pero la
evolucion tecnologica ha per-
mitido cambios impresionan-
tes, que no son muy conoci-
dos y que deberian disipar las
viejas prevenciones.

El elemento mas contami-
nante del diésel es su conteni-
do de azufre, que se expulsa
al aire con la combustion.
Este se mide en particulas por
millén (PPM) y las normas
mas exigentes en Europa exi-
gen que no tenga mas de 15
PPM. En Colombia, la regula-
cion actual permite 50 PPM,
pero hace 30 aiios el diésel
que se usaba era un verdade-
ro veneno, pues contenia
5.000 PPM. Desde esa época

“Ecopetrol ha hecho un enor-

me y costoso esfuerzo porme-
jorar la calidad.

Asl, en el 2001 empez6 a su-
ministrar diésel extra con
1.200 PPM, pero solo para los
sistemas de transporte masi-
vo. Solo en el 2010 se dio una
mejora sustancial y se redujo
el contenido de azufre a 500
PPM vy en el 2013 a 50 PPM
para todo el diésel consumi-
do en el pais. Esta mejoria fue
posible gracias a una inver-
sion de 1.100 millones de dola-
res en la construccion de una
planta de hidrotratamiento
en la refineria de Barranca-
bermeja.

Con la entrada en opera-
cion de la moderna refineria
de Cartagena (reficar), mejo-
ro atin mas la calidad del pro-
ducto, de manera que el afio
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problema ahora
no es la calidad del
diésel, sino los carros
que lo usan, mas los
de carga y servicio
publico, cuya edad
promedio es mayor
a 20 anos, y 1as mo-
tos que, aunque mas
nuevas, tienen moto-
res que contaminan
mas que los vehicu-
los particulares
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pasado Ecopetrol contribuyo
a solucionar la emergencia
ambiental de Medellin, sumi-

nistrandole diésel de 14 PPM.
Este afo, ante la crisis de Bo-

gota se empez0 a distribuirle |

combustible de 15 PPM, y el
compromiso es que la nueva
flota de Transmilenio podra
contar con diésel de solo 10
PPM. En el resto del pais, se es-

pera cumplir con la norma
Euro VI(15 PPM) para el 2021.

A pesar de la mejora en la
calidad del diésel, la contami-
nacion del aire sigue siendo
muy alta por el otro elemento
de la ecuacion: los motores
que lo usan. El problema es
que la obsolescencia de la flo-
ta vehicular no permite apro-
vechar el mejor combustible,
pues se trata de motores vie-
Jos eineficientes cuya tecnolo-
gia no permite disminuir las
emisiones contaminantes. Se-
gun el Departamento Nacio-
nal de Planeacion, en el 2016
solo el 11 por ciento de los ve-
hiculos que transitaban en el
pais contaba con tecnologias
Euro IV o superiores.

El problema ahoranoesla
calidad del diésel, sino los ve-
hiculos que lo usan, sobre
todo los de carga y servicio pu-
blico, cuya edad promedio es
superior a 20 afios, y las mo-
tos que, aunque mas nuevas,
tienen motores que contami-
nan mas que los carros parti-
culares. Para un mejor aire
hay que usar los impuestos
paraincentivar o forzarlamo-
dernizacion de la flota vehicu-
lar, v, ademas, aumentar el
uso de biocombustibles.
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