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LA PREGUNTA DE LA SEMANA
;Cuanto gano6 Ecopetrol durante el tercer trimestre de 2019?

riodo de 2018,

Respecto ala produccion, laempresa al-
canzo 723.000 barriles de petroleo equi-
valente por dia, es decir, ocho barriles mas
frente al mismo periodo del afio anterior.

“Destacamos los buenos resultados de

En cuanto al plan de inversiones, durante
el tercer trimestre, Ecopetrol ejecuto
US$2.217 millones, lo que representaun in-
cremento del 29 % frente al mismo periodo
de 2018, con una concentracion del 81 % en
el segmento de exploracion y produccion.

las filiales del grupo, las cuales contribu-
yeron con mas de 60.000 barriles de pe-
troleo equivalente por dia durante los pri-
meros nueve meses del afio, aportando el
8,4 % de laproduccion total”, senalo laem-
presa mediante un comunicado.

Ecopetrol reporto las utilidades mas altas
en seis anos: durante el tercer trimestre de
2019 gano $3 billones, lo que implicaque
durante lo corrido del ano acumulauna
utilidad neta (atribuible a accionistas) de
$9,2 billones, 3,7 % mayor que el mismo pe-
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Red total:

1.600

kilémetros

3.304

kilémetros (17 lineas férreas)

Red reactivada:

Red con operacion comercial:

420

kilémetros

1. Ferrocarril del Atlantico, Chiriguani-Santa Marta

tongttud: 245 km

Concesionado a Fenoco

Capacidad de 90 millones de toneladas
Movimiento de 50 millones de toneladas (2018)
Carbén, papel reciclado, pulpa de madera, herramienta

2. Corredor Central, La Dorada-Chiriguana
e

Longitud: 522 km

Entregado por obra publica a Ibines Ferreo

Longitud: 498 km

Operacidn suspendida

tongtud: 257 km

Cemento, acero, bebidas

Se habilitaran 657 km para operacion comercial

iAhi viene el tren!

Tras décadas de descuido e inactividad, el
Gobierno reactivo las principales redes férreas
del pais y logré que 12 empresas se interesaran
por llevar carga en este modo.
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Mas de 50.000 toneladas de carga
se han movido entre enero v octu-
bre deesteano porlas treslineas fé-
rTeas que prestan operacion co-
mercial en el pais, gracias aunado-
cena de empresas que aceptaron la
apuestadedejarlas carreteras y su-
birse a la locomotora. El acumula-
doyaduplicalo consolidado el afio
pasado y, en caso de concretarse la
meta del Gobierno Nacional, 2019
podriacerrar con80.000 toneladas

transportadas.

La red nacional férrea se com-
pone de 3.304 kilometros. Hasta
ahora, 1.615 kilometros, corres-
pondientes a los corredores que
historicamente se han explotado
mas, se adjudicaron a la Agencia
Nacional de  Infraestructura
(ANI) para que gestione su reha-
bilitacion con recursos publicos v
privados. Aqui figuran la conce-
sion entre Chiriguand y Santa
Marta (245 kilometros) y los con-
tratos de obra publica de La Dora-
da-Chiriguana (522 kilometros) y
Bogota-Belencito (257 kilome-
tros). A ellas se sumael Ferrocarril
del Pacifico, hoy fuera de servicio
por cuentade un proceso de cadu-
cidad de contrato. El resto de las

vias estan inactivas v no ofrecen
las condiciones para darles uso.

Para recuperar este medio de
transporte, el Plan Nacional de De-
sarrollo (PND) establecio que al
menos el 5 % del presupuesto del
sector se debe invertir en obras fe-
rroviarias, de manera que se llegue
minimo a unos $300.000 millones
al ano hasta 2022. Una de las razo-
nes del rezago actual es la poca
priorizacion del subsector. De he-
cho, enladltima décadaen prome-
dio se asignaron a este fin solo
$65.000 millones (del 1,5 % al 2 % del
presupuesto para transporte).

Laproyeccion del PND, hojade
rutadel Gobierno, es que con esta
estrategia de reactivacion se su-
peren los mil kilometros de vias
férreas en operacion comercial,
al concretar la utilizacion de 657
kilometros adicionales que vya
existen y estan en condiciones de
prestar el servicio, peroatin nore-
ciben carga.

4. Corredor Bogoté-Belencito

Capacidad de 5 millones de toneladas
Movimiento de 24 700 toneladas (ene-oct 2019)
Palanquilla, tuberia, varillas, cemento, papel, ceramica. café

3. Ferrocarril del Pacifico, Buenaventura-La Felisa
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Entregado por obra publica a Ibines Férrec
Capacidad de 2 millones de toneladas
Movimiento de 31220 toneladas (ene-oct 2019)

Fuente: ANI

Sin embargo, la politica no es
nueva. Las inversiones comenza-
ron en el gobierno pasado v en fe-
brerodelano pasado se retomao ofi-
cialmente la operacion. El movi-
miento férreo crecio 203 % entre
septiembre de 2018 y septiembre
de 2019. Ademas, ya hay negocios
con firmas como Kimberly-Clark,
Grupo Familia, Ultracem, Cerami-
ca San Lorenzo, Gerdau Diaco v
Morelco, entre otras, sin mencio-
nar los futuros aliados con los que
viene adelantando conversacio-
nes, La relacion comercial con al-
gunos generadores de carga ya su-
peralos doce meses.

Ana Maria Zambrano, gerente
de Proyectos Férreos de la ANT,
atribuyo el resultado al hecho de
que por primera vez se incluyo en
los contratos firmados con los ope-
radores de los ferrocarriles la ges-
tion comercial, junto a la adminis-
tracion v el mantenimiento, “antes
solo se les encargaba recuperar la
infraestructura”, explico la funcio-
naria. También destaco el trabajo
conjunto con las empresas que, a
pesar de que en un principio obtu-
vieron pérdidas, tras una serie de
ajustes pudieron optimizar el cos-
to; “al final (el tren) es tan competi-
tivo que da”, indico.

Uno de los principales usuarios

del tren, hoy por hoy, es la cemen-
tera Argos. El afio pasado transpor-
t019.300 toneladas de cementoen-
tre Bogotay Belencito. Actualmen-
te moviliza 196 toneladas en una
locomotora con siete plataformas
en un solo dia y repite esta opera-
cion tres veces a lasemana, paraun
total de 3.000 toneladas al mes.
Ademads, hace poco comenzo a
usar la linea Doradal-Santa Marta,
en el tramo Puerto Triunfo-Puerto
Wilches, y proyecta cerrar el ano
con 3.000 toneladas mensuales.

Tomas Restrepo, vicepresidente
de la Regional Colombia de Argos,
aseguro que esta no es la primera
vez que apoyan laoperacion férrea:
comenzaron en 2005, pero sus-
pendieron los envios tres afios des-
pués, debido al deterioro de la in-
fraestructura que dejo laola inver-
nal. “Cuando la ANT anuncid el re-
surgimiento de esta alternativa en
2018, con la rehabilitacion y el
mantenimiento de la red, no duda-
mos en ser pioneros”.

El directivo destaco que estin
“convencidos de que esta es una
excelente alternativa” v afirmo
que entre las ventajas figuran,
ademas del ahorro en costos
(combustible, fletes, etc.), reducir
el desgaste de las carreteras, la
congestion por trafico, el riesgo de
accidentes v las emisiones de dio-
xido de carbono (CO2). El reporte
de la ANT da cuenta de que Argos
disminuyd su tiempo de transpor-
te de tres horas a 45 minutos y sin
retrasos Imprevistos.

Jorge Ricardo Gutiérrez, vice-
presidente de Logisticay Distribu-
cion, destaco que ¢l transporte
multimodal representa la posibili-
dad de dinamizar la cadena de dis-
tribucion primaria, buscando ser
cada vez mas eficientes. “Quicnes
participamos en el transporte de
cargatenemos el reto de contribuir
de forma decidida para garantizar
una operacion adaptable a las ne-
cesidades que se presentan. Por su-
puesto, vamos a seguir apostando
al movimiento por tren, por nues-
tra gran capacidad logistica; es una
gran opcion que fortalece la com-
petitividad en el pais”

Atinales de enerode este ano,ala
lista de empresas se sumo la side-
rurgica Ternium, que transporto
4000 toneladas de palanquilla de
acero desde Barranquilla hasta su
planta de produccion en el Eje Ca-
fetero, en el marco de una prueba
piloto, conel finde disminuir lade-
pendencia del transporte tradicio-
nal con camiones v reducir en 10 %
el costo de los fletes.

La ruta establecida contempla-
ba salir en barco desde la capital
del Atlantico hasta el Puerto de
Gamarra, en el Cesar, conun reco-
rrido de 477 kilometros, seguido
de un trayecto de 398 kilometros



