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Transporte eléctrico en datos
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Liderazgo enlaregion

Transantiago, el sistema BRT de
Santiago de Chile, tiene 200 buses
eléctricos, que empezaron a llegar
hace un afio. La capital chilena
espera empezar 2020 conuna flota
integrada por 411 vehiculos
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Ambicioso plan distrital

A finales del afio pasado, el Concejo
aprob6 un proyecto que pretende
que en 2025 todos los vehiculos
nuevos de transporte publico en
Bogota sean electricos. Conla
iniciativa tambien se espera que en
2036 no circule ningun bus que no
$ea cero emisiones.
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Que los buses eléctricos se produzcan en Asia y Europa es otra gran desventaja para esta tecnologia en Colombia y la region. / cetty images

Desconfianza del sector financiero, la causa principal

Buses eléctricos:
alternativa esquiva

La accidentada idea de vincular estos vehiculos a Transmilenio y al SITP

refleja los lios que ha tenido la capital para incorporarlos al transporte publico.

Ayer concretaron la compra de 379, de los 594 buses previstos.

fgarciaidelespectadorcom
@ @FelipeAltamar

Independiente del conocido dese-
nlace de lalicitacion para comprar
594 buses eléctricos para el SITP,
en el que finalmente se lograron
concretar 379 (63 %), el proceso de-
jauna leccion clara: mas alla de las
promesas, los esfuerzos o la ambi-
ciosa meta del Gobierno de que to-
do el transporte publico dé el salto
tecnologico antes de 2030, lo que
viene sera un camino con tropie-
zos.Y mas, en Bogota.

El panorama actual lo refleja. Si
bien, con la adjudicacion de ayer,
Bogota tendra la flota mas grande
del pais y superara a Cali,donde ya
ruedan los primeros buses de este
tipo (de los 136 que tendran antes
de terminar 2020) y a Medellin,

que ya compro una flota de 64 ve-
hiculos, lo ciertoes que en lacapital
el balance general muestra un sal-
do en rojo, que arrancé con el falli-
do plan piloto con los taxis azules
(en la alcaldia de Gustavo Petro) y
que se han hecho mas evidentes en
las Giltimas licitaciones.

Eso si, vale aclarar que los tro-
piezos paralamovilidad eléctrica
no estan soloen losbuses,comolo
muestran las cifras de vehiculos
matriculados en la ciudad. Segun
el Registro Unico Nacional de
Transito en la capital hay 2,5 mi-
llones deautomotores, de los cua-
lessolo 1.499 son eléctricos, de los
cuales 748 son automoviles, 425
motos y 326 de otro tipo.

Aungue la actual administra-
cion intento abrir timidamente la
puerta a estatecnologia (casiare-
ganadientes) en los Gltimos pro-
cesos de adquisicion de buses pa-
ra Transmilenio y el SITP, hay ra-
zones que explican por qué no se
han logrado por completo los re-

sultados esperados: desconfian-
za del sector financiero, temor de
los oferentes, costo de los vehicu-
los, desconocimiento de su fun-
cionamiento y falta de voluntad
politica hacen parte de la lista.

De fracaso en fracaso

El primer intento por vincular
esta tecnologia con el transporte
publico fue el proyecto de la admi-
nistracion Petro, que buscaba ini-
cialmente reemplazar 2.000 taxis.
A pesar de que cincuenta personas
le apostaron a la prueba piloto, esta
fracaso. No solo por fallas en laim-
plementacion, sino porque la ac-
tual administracion la sepult6 en
2016, al derogar el decreto que
obligaba a que el cambio de taxis
viejos fuera obligatoriamente por
eléctricos.

El siguiente intento fue en 2018,
en la licitacion que adjudicaria seis
contratos, paracomprar 1.400 arti-
culados y biarticulados, para reno-
var la flota mas antigua de Trans-

milenio (TM). En principio, el Dis-
trito no contemplé la participacion
de los eléctricos. Lo hizo después,
cuando gracias a la presion ciuda-
dana se vio obligado a fijar condi-
ciones que les abrieran la puerta.

Al final de todo el debate, se que-
daron por fuera. El tnico oferente
que compitio, pese a que cumplia
casi todos los requisitos y estaba ad
portas de ganar uno de los contra-
tos, fue descartado por el comité
evaluador, a través de una decision
que genero polémica, que dio pie a
una demanda contra el Distrito,
que cursa en los tribunales.

El dltimo fue en julio de este
aiio, cuando abrieron la licitacion
exclusiva para la compra de 594
buses eléctricos para el SITP. Sin
embargo, la declararon desierta
en septiembre, porque nadie se
presentd. Esto llevo al Distrito a
hacerunaseleccion abreviada,ala
que se presentaron cuatro oferen-
tes y termind con lacompradel 63
% de lo esperado.

Alternativa esquiva

Como se estructuran las licita-
ciones, la desconfianza del sector
financiero, la falta de oferentes y
los pocos incentivos para su masi-
ficacion son algunas razones que
explican por qué Bogoti sigue sin
incursionar en este modelo, como
ya lo hicieron ciudades de la region
como Santiago de Chile y México.
Al menos, es lo que consideran ex-
pertos en movilidad y personas re-
lacionadas con el transporte eléc-
trico, que coinciden en que ala ciu-
dad le ha faltado voluntad.

Edder Velandia, experto en mo-

vilidad eléctrica y profesor de la U.
de La Salle, explica que, en princi-
pio, los buses eléctricos estin en
desventaja con los que operan a
gas. “Se pone el gas como equiva-
lente, con los mismos incentivos
tributarios, aranceles vy de renta.
Quedan los eléctricos en desventa-
Ja, porque es una tecnologia costo-
sa, aun cuando los beneficios a lar-
go plazo son mayores. El gas lleva
mas de veinte anos de transicion v
se sigue incentivando en un pais
donde ya casi no hay gas”, resume.

Para Juan Pablo Nova, abogado
que acompaiio a la iinica empresa
que participo en la licitacion para
renovar la flota de TM, los tropie-
zos radican en el miedo de los com-
petidores tradicionales. “En trans-
porte publico existe un monopolio
que se opone desde lo legal y lo fi-
nanciero. Ademas, no hay una de-
cision politica seria de vincularla.
El esfuerzo lo debe hacer no solo el
operador, sino laciudad, conlo mas
complejo: la infraestructura”

Sin embargo, toca un punto mas
profundo: la falta de confianza del
sector financiero y asegurador en
el sistema de transporte de Bogota,
que, de hecho, esta muy compro-
metido con los bancos. “Hay des-
conocimiento de la tecnologia y
eso implica que el mercado asegu-
rador tenga temores al considerar
varios riesgos para instalar la in-
fraestructura”, agrega.

Dario Hidalgo, experto en movi-
lidad, agrega otro punto: “Ha exis-
tido falta de garantias para estable-
cer seguros, por las dificultades
que han tenido el SITP y otros sis-
temas similares en Colombia. To-
dos tienen problemas financierosy
existe resistencia en el mercado
bancario y asegurador, dificultad
que incluso enfrento Cali, donde
inicialmente también se declaro
desierta la licitacion inicial”

Al respecto, Velandia concluye
que “si un banco hoy tiene dudas
para financiar la compra de buses
diésel, imaginese para buses eléc
tricos, que son el doble de caros.
Aunque el operador se excuse en
que esunainversionalargoplazo,a
los bancos no lesimportael cambio
climatico, la comodidad ni la inno-
vacion. Solo ven los nimeros”.

La historia reciente indica que en
Bogota si se han hecho intentos por
la movilidad eléctrica, pero los re-
sultados muestran que no fueron
suficientes o no contaron con toda
la voluntad. A la administracion Pe-
falosase le acabo el tiempoy perdio
la oportunidad de trazar una mejor
senda. Ahora la tarea le queda a la
administracion entrante, que plan-
ted promesas ambiciosas en este as-
pecto. El camino no sera facil y todo
dependera de las estrategias que
usen para tratar de concretar el as-
censo tecnologico que requiere el
transporte publico de la ciudad. »



