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A seguir apostandoles a las energias alternativas

S UNA MUY BUENA NOTICIA PARA

Bogota la compra de 379 buses eléctri-

cosquevanallenarvaciosenel Sistema

Integrado de Transporte Piiblico

(SITP). La turbulenta historia de esta

licitacion en particular demuestra lo
dificil que hasido paralacapital laevolucion de su flo-
tade buses, pero esperamos que estaseala primera de
muchasdecisiones mas enfocadas hacialasostenibili-
dad ambiental y energética de la ciudad.

Bogota deberia dar ejemplo. A su disposicion tiene
los recursos y las necesidades que la invitan a ser una
capital visionaria, que marque la parada en términos
de inversiones. La emergencia climatica es innegable
y sus efectos van a afectar, mas temprano que tarde, a
los millones de habitantes que viven en la capital. Ade-
mas, por la interconexion de los sistemas vitales de la
Tierra, las decisiones que se tomen en cualquier ciu-
dad, mas una con tantos habitantes, afectan al pais en-
teroy al mundo. No hay excusas, entonces, parano en-
tender que el presente y el futuro cercano deben estar
dominados por las fuentes alternativas de generacion
de energia.

La pelea con el alcalde saliente, Enrique Pefialosa,

por la inclusion de autobuses eléctricos en el sistema
de transporte no fue ficil. Como lo han dicho varios
expertos, y lo mencionamos aqui en varias ocasiones,
los lideres politicos en Bogota han demostrado una
decepcionante falta de voluntad para impulsar debi-
damente la compra de vehiculos eléctricos.

Sin embargo, es de celebrar que el Distrito, ya to-
mando sus decisiones finales de la presente adminis-
tracion, haya logrado comprar 379 buses eléctricos
(de los 594 que se necesitaban) para renovar el SITP.
La mayoria de ellos seran alimentadores de Transmi-
lenio. Por eso, el alcalde Pefialosadijo que “Bogotdestd
avanzando, sigue consolidando a Transmilenio como
el mejor sistema de transporte en bus que hay en el
mundo”,

Originalmente, lalicitacion fracasé dadoque nose
presentaron oferentes. Como explico El Especta-

“Celebramos que el Distrito, ya
tomando sus decisiones finales de la
presente administracion, haya logrado
comprar 379 buses eléctricos”.

dor, eso demuestra que todavia en las empresas, en
el sector financiero e incluso desde el sector ptiblico
hay mucho escepticismo sobre el compromiso con
las energias renovables. Los incentivos tienen que
ser mucho mas agresivos en el futuro si de verdad
queremos modificar de fondo la flota de transporte
de la capital.

En todo caso, Bogota acaba de reclamar su puesto
comociudadlider en el pais. Con laentregade los nue-
vos buses en septiembre del afio entrante, la capital
tendra la flota mas grande de Colombia y superard a
Cali, donde ya ruedan los primeros buses de este tipo
(de los 136 que tendrdn antes de terminar 2020) y a
Medellin, que ya compré una flota de 64 vehiculos. La
sana competencia entre entidades territoriales puede
fomentar la necesaria actualizacion del transporte en
todas las regiones del pais. Asi deberia ser.

Seralabordelaalcaldesaentrante, Claudia Lopez,
ydel presidentede laRepublica, Ivin Duque, propo-
ner planes y compras en los préoximos cuatro anos
para que Bogota no solo se ponga al dia con la van-
guardiamundial en términos de movilidad, sino que
seaun lider global en el tema. Lasalud de los capita-
linos lo necesita.

¢Esta en desacuerdo con este editorial? Envie su antieditorial de 500 palabras a elespectadoropinion@gmail.com
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LA INFLACION ESTA LLEGANDO AL
4%, que es el rango superior de la meta del
BancodelaRepublica. Ladevaluacion, que
volvio a intensificarse en los altimos dias,
ha propiciado este desborde, que la autori-
dad monetaria ignoro al mantener la tasa
deinterés de referenciasin modificar. Qui-
zas espera que siga lloviendo, que el sena-
dor Uribe no insista en su media prima po-
pulista para los trabajadores, que la carre-
teraalllanose vaamantener abierta, soste-
niendo una adecuada oferta de alimentos,
y que el peso no se siga devaluando. Si no
sucede alguno de estos hechos fortuitos, le
vatocaral emisor tomar medidas drasticas
hacia futuro: o contiene la inflacién o se
van a multiplicar los desequilibrios ma-
croeconomicos, ademas del déficit fiscal y
el déficit en las cuentas externas del pais
(-4,5 % del PIB).

Ladevaluacion del 13 %enlocorridodel
afio deberia fomentar las exportaciones,
pero estas se siguen contrayendo al 1,2 %
durante el tercer trimestre frente al ante-

rior. Deberia también frenar las importa-
ciones, pero no: estas aumentaron de
nuevo al ritmo endiablado del 10 %. Sin
embargo, el voluminoso déficit comer-
cial no le hace mella al crecimiento del
PIB que, empujado por el director del
DANE, alcanzo el 3,3 % durante el tercer
trimestre.

;Como hace la economia colombiana
para crecer al 3 % cuando América Latina
crecera solo al 0,6 % en 20197 Gracias al
sector financiero, que crece 8,2 %, bésica-
mente constituido por las utilidades del
sector, pues practicamente no generaem-
pleo ni salarios; actualmente supera el 20
% de lariquezadel pais, mientras que lain-
dustria obtiene solo el 11 % de la misma.
Otro campe6n es el comercio, financiado
obviamente por el primero, que crece casi
al 6 %y se dinamiza vendiendo bienes im-
portados, sobre todo chinos, pero tam-
bién muchos carros de México y Brasil,
que, a diferencia de Colombia, se siguen
industrializando. El tercer lugar es parael
sector publico, que crece 4,3 %, a pesar de
que el ministro Carrasquilla estd buscan-
do contraer el gasto del gobierno para de-
volverles impuestos a las empresas.

La industria crecio a un magro 1,5 % y la
agricultura al 2,6 %, impulsada por la rea-
perturade la carretera al llano y las lluvias.

La construccion obtuvo una caida del 3 %,
peroelsubsector delas edificaciones obtu-
vo una estruendosa baja del 11 %. Las obras
civiles aumentaron 13 %, por los alcaldes
tratando de culminar sus obras.

Segun Sergio Clavijo, la cartera de los
hogares estd creciendo a exageradas tasas
del 9% real (0 sea 13 % nominal), en presen-
ciademalaslecturasdelosindicesdecon-
fianza y de un desempleo que ha alcanza-
do 12 % de la fuerza de trabajo urbana. Esa
es una mala sefial: existe el riesgo de que
muchos de esos hogares no puedan ho-
nrar sus deudas si alguno de sus miem-
bros queda desempleado.

El Congreso no permite que Carrasqui-
llalogre sacar adelante su Ley de Financia-
miento, locual es unabuena noticia parael
equilibrio fiscal, amenazado por la politica
trumpistadebajarlesimpuestos alosricos.
El Gobierno, agobiado por los odios del
Centro Democritico, no se atreve a buscar
alianzas con otros partidos para hacer
aprobar su agenda legislativa.

Asi las cosas, la administraciéon Du-
que-Uribe no tiene capacidad de dirigir la
sociedad ni la economia para cumplir su
reaccionario programa, que consiste basi-
camente en volver a la guerra. Al mismo
tiempo, busca también desmantelar el Es-
tado requerido para financiarla.




