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amovilidad eléctri-
ca a nivel interna-

cional ha ganado

un papel protagoni-
co. Sus ventajas en cuanto a
la ausencia de emisiones
contaminantes en su opera-
cién, en adicion al descen-
sodelos precios de lasbate-
rias -especialmente en los
altimos afios-, sustentan a
los vehiculos eléctricos
como la alternativa mas via-
ble para asegurar la reduc-
cion de la contaminacion
por el material particulado
asociado a la combustion y
que afectagravementelasa-
lud de los ciudadanos.

En este sentido, multi-
ples ciudades alrededor del
mundo han decidido avan-
zar en esta direcci6n al con-
siderar estas tecnologias en
sus sistemas de transporte
enaras de diversificar lama-
trizenergética del transpor-
te, asi como mejorar la cali-
dad del aire, la contamina-
cién auditiva y sus efectos
secundarios en la salud.

En el contexto anterior,
desde Andeg vemos muy
positivos los avances que se
han dado en el pais en rela-
ci6én con los planes de pro-
mocién y desarrollo del
transporte limpio y susten-
table, acorde conlo dispues-
to en el documento CON-
PES 3934 de 2018, relaciona-
do con la visién de creci-
miento verde de largo pla-
zo, el cual sefiala que “a
2030, 600.000 vehiculos
eléctricos haran parte de la
flota total del pais™.

También, conrespectoal
documento CONPES 3943,
que sefiala la “politica para
mejoramiento de la calidad
del aire”; y especialmente,
destacamos los esfuerzos re-
cientes del Gobierno Nacio-
nal a través de la Estrategia
Nacional de Movilidad Eléc-
tricay la adopcion de la Ley
1964 de 2019, por medio de
la cual se promueve el uso
de vehiculos eléctricos en
Colombia.

Movilidad eléctrica: una
oportunidad para el pais

Segun un reciente informe publicado por Bloomberg NEF, para el afio
2020 el costo de inversion que tendran los vehiculos eléctricos sera
de tan solo 1,2 veces el que se tiene con las unidades convencionales.

E

Vemos con
beneplacito que
ciudades como Cali
y Medellin hayan
tomado la iniciativa
de incluir buses
eléctricos en sus
sistemas integrados
de transporte,
Metroplus y MIO,
respectivamente”.

Consideramos que la arti-
culacién institucional de
los sectores de transporte,
energia y ambiente contri-
buiran al despliegue de la
| movilidad eléctrica en Co-

lombia en beneficio de los
ciudadanos, tal como lo se-
fial6 la semana pasadala Mi-
nistra de Transporte duran-
te el 3er Encuentro de Movi-
lidad Eléctrica del Consejo
Mundial de Energia -WEC
Colombia-, al destacar el
compromiso del Gobierno
en “fomentar la transicién
hacialamovilidad deceroy
bajas emisiones”.

Al respecto, vemos con
beneplacito que ciudades
como Cali y Medellin hayan
tomado la iniciativa de in-
cluir buses eléctricos en sus
sistemas integrados de
transporte, Metroplis y
MIO, respectivamente. Asi
mismo, Bogota acabadead-
judicar mediante licitacion
la adquisicion de 379 buses
eléctricos para el Sistema In-
tegrado de Transporte Pu-
blico (SITP), los cuales co-
menzaran a operar en sep-
tiembre del préoximo afo.
De hecho, en la capital del

| pais, apenas el afio ante-

Este es el modelo de referencia de los buses con propulsién eléctrica que BYD va a proveer al SITP de Bogotd. Foto: cortesia

rior, en el marco de la licita-
cioén parala comprayopera-
cion de nuevos buses de la
FaselyII Transmilenio, fue-
ron asignados 289 biarticu-
lados y 172 articulados a gas
natural, con lo cual, Bogota
yaavanza en movilidad sos-
tenible.

La adopcion de vehicu-
los cero emisiones presenta
un reto de politica publica
de cara a su inversién ini-
cial, considerando los cos-
tosal momentode reempla-
zar laflota de vehiculos con-
taminantes a vehiculos con
cero emisiones al aire. Es
fundamental que enlos pro-
cesos de incorporacion de
vehiculos eléctricos en los
sistemas de transporte se
considere el costo total del
valor de los vehiculos y el
costodelaoperaciony man-
tenimiento durante la vida
util, de tal forma que se ten-
ga en cuenta integralmente
la sostenibilidad financiera
de los sistemas de transpor-

La adopcion de
vehiculos cero
emisiones presenta
un reto de politica
por su inversion
inicial, conside-
rando los costos
al momento de
reemplazar la flota
de vehiculos
contaminantes’.

te con vehiculos eléctricosa
largo plazo.

En adicién, con el actual
ritmo de descenso de los
precios de las baterias y,
por ende, de los vehiculos

eléctricos, el costo de adqui-
sicion de estos vehiculos se
sigue reduciendo. Vale la
pena sefialar a organismos
comola Agencia Internacio-
nal de Energia que, ensure-
ciente informe “Global EV
Outlook 2019”7, da cuenta
de la importante tendencia
de descenso en los costos
de produccion de los vehi-
culos eléctricos. Similares
hallazgos son reportados
por Bloomberg NEF en su
reporte “Global Electrified
Transport Market Out-
look”, el cual sefiala que
para el afio 2020 el costo de
inversion de los vehiculos
eléctricos sera tan solo 1,2
vecesel costode los conven-
cionales. g

Finalmente, con el fin de
aprovechar las aprovechar
las oportunidades de lamo-
vilidad eléctrica en el pais,
se requieren hacer algunos
ajustes de articulacién nor-
mativa: en primer lugar, se
debe eliminar el sistema de
cupos deimportaci6én de ve-
hiculos eléctricos para ase-
gurar el cumplimiento de
las metas de vehiculos eléc-
tricos a 2030, asi como
aprovechar la discusion ac-
tualenel Congresode LaRe-
piblica de la reforma tribu’
taria para establecer el des-
monte total de IVA a los ser-
vicios de recarga y activida-
des de construccion de in-
fraestructura de conexién/
recarga en transporte eléc,,
trico masivo e individual, y
evaluar la exencién de la
contribucién en la tarifa de
energia.

En segundo lugar, desde
la perspectiva de regula-
ci6n econdmica, se requie-
ren tarifas binomias (que
combine potencia y ener-
gia), asi como cargos hora-
rios, que faciliten sefales
de precio a los consumido-
res de movilidad eléctrica
de cuindo es mas favorable
consumir energia. El des-
pliegue masivo de vehicua
los eléctricos contribuira a
la mayor flexibilidad de los
sistemas eléctricosenunen-
torno de gestion de deman-
da y transformacion digital
enlos mercados de energia.
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