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1 . 923
vehiculos contecnologias
Himpias se han matriculado entre

eneroy octubre de este aio,
segun cifras del RUNT.
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Mis de 10.500 muertes prematu-
ras al afio y 67,8 millones de afec-
ciones respiratorias en Colombia
estanrelacionadasconlamalaca-
lidad del aire. Si bien la polucion
tiene diversos origenes, el 80 % de
las emisiones del contaminante
PM2.5 procededelos tubosde es-
cape de los carros, motos, camio-
nes y demds vehiculos de com-
bustion, segiin el Ministerio de
Ambiente.

Esta crisis del aire, que en repe-
tidas ocasiones ha llevado a decla-
rar la alerta ambiental en varias
ciudades del pais, ha hecho que la
movilidad eléctricase esté convir-
tiendo en una prioridad para los
gobiernos. Mientrasen Medelliny
Cali ya ruedan buses eléctricos, la
capital adjudicé hace una semana
la compra de 379 unidades, con-
cretando el 63 % de la flota que es-
pera poner arodar en 2020.

Los esfuerzos por implementar
medios de transporte mas limpios
también se ven reflejados en las
compras de los propios ciudada-
nos, De acuerdo con calculos de la
Asociacion Nacional de Movilidad
Sostenible (Andemos) basados en
el RUNT, entre enero y octubre de
2019 se matricularon 1.923 carros
con tecnologias limpias en el pais,
casi el doble que en todo 2018,
cuando sumaron 932 y cerca de
diezveces mas que en 2017, cuando
fueron solo 196 unidades. Los que
mas han crecidoen 2019 son los hi-
bridos convencionales (855), le si-
guen los eléctricos (710) y los hibri-
dos enchufables (328).

Segun Oliverio Garcia, presiden-
te de Andemos, buena parte de este

899

de estas nuevas matriculas
corresponden ahibridos
convencionales, el sector que
mascrece en este grupo,
compuestotambién por hibridos
enchufables yeléctricos.
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millones de pesos es el vaior del
vehiculo eléctrico mas barato
que se comercializaen
Colombia. Elmascarosupera
los $160 millones.

Equivalen apenas al 0,02 % del parque automotor en el pais

Carros eléctricos: a paso
lento, pero seguro

Ademas de los beneficios ambientales y técnicos que conlleva adquirirlos,
el Gobierno ofrece cada vez mas gabelas para facilitar su compra. La falta
deinfraestructuray los altos precios son los grandes desafios.

incremento se debe a los incenti-

vos fiscales que han permitido el

desarrollo del segmento en el mer-

cado. Actualmente, los vehiculos

eléctricos tienen una tarifa de 5 %
de IVA y no pagan arancel de im-

portacion; los hibridos cancelan 5%
por este tltimo concepto.

Por otro lado, desde julio de este
ano comenzo a regir la Ley 1964,
queestipulaque el impuestosobre
vehiculos automotores no podra
superar el 1 % del valor comercial
deuneléctrico. A este incentivo se
le sumara una disminucion del 10
% en las primas de los seguros
SOAT, descuentos en la Revision
Técnico-Mecdnica y parqueade-
ros preferenciales para vehiculos
eléctricos, que ademas estin
exentos del Picoy Placa.

“En materia tributaria hay
unos beneficios que no los ofrece
ningln otro pais de la region.
Ademas, es una tendencia glo-
bal”, asegura Garcia.

#Qué dicen los usuarios?

Alejandro Sanchez Salcedoesun
ingeniero electricistay profesoren
la Universidad de La Salle. Desde
marzo de este afio es duefio de un
carro eléctrico, el Renault Zoe, cu-
vyo precio es de $100 millones. To-
mo la decision de pasarse a un ve-

hiculo de este tipo hace dos afios,
luego de asistir a un congreso de
movilidad eléctrica.

“Como ingeniero conozco los
beneficios técnicos que tiene un
vehiculode ese estilo. Enun carro
tradicional aprovechas un 20 %de
la energia que se le introduce al
carro, el resto es humo y calor. En
el eléctrico el consumo energéti-
co es mucho mas eficiente: se
aprovecha cerca de un 90 %, ade-
mas de tener cero emisiones y ce-
roruido”, explica.

Sanchez sostiene que el rendi-
miento del motor eléctrico es ma-
yor, pues le da una potencia instan-
tanea al vehiculo, a diferencia de
los carros de combustion, que la
obtienen por tramos mediante
cambios. “Un carro tradicional de
1.600 cm? es mas o menos equiva-
lente en potencia en vatios a un
eléctrico como el Zoe. Ademas, los
eléctricos tienen un sistema de re-
generacion: cuando no estis an-

)) Terpel ofrecera

servicio de carga
eléctrica en 30 de sus
estaciones para primer
trimestre de 2020.

dando, el carro recupera energia”,
afirma. Seguin el profesor, su auto
puede recorrer hasta 300 kilome-
tros en Bogota con la carga de bate-
ria completa.

Rodrigo Alviar, empresario del
sector salud, adquirio en los ulti-
mos tres afnos dos vehiculos eléc-
tricos (un Twizy y una camioneta
Kia Soul) y un hibrido enchufable
BDY que utilizan ély su familia. “El
temaambiental esmuy importante
para mi, quiero ser congruente con
eso. Es evidente que estos carros
son muy limpios, no producen hu-
mo ni ruido, pero ademads es muy
barato mantenerlos”, opina.

Alviar, que invirtio $215 millones
enlacompradeestos vehiculos, di-
ce quesu facturade energiase le ha
incrementado entre $50.000 y
$80.000 con la recarga de los tres
carros, y no ha pagado mas de
$300.000 en revisiones, pues los
motores no necesitan cambios de
aceite o filtros ni ajuste de piezas
moviles. “Se verifica que el sistema
de control electrénico esté bien y
se deber estar atento a la vida util
de las baterias, que depende del
uso”, complementa Sianchez.

Los peros

A pesar de que el numero de ve-
hiculos eléctricos e hibridos que

circulan en Colombia es cada vez
mayor, equivaleatansolo 0,02 %del
parque automotor. Una de las ra-
zones mis evidentes es el precio,
que puede llegar a ser entre 10 % y
60 % mads caro que uno tradicional,
dependiendo del modelo.

Para el profesor Sanchez, si bien
los precios son altos, es posible ver
un retorno de la inversion a largo
plazo. “Un carro tradicional tiene
mas costos de energia, de manteni-
miento y tributarios. Con esos gas-
tos, un vehiculo de $50 millones
sale mucho mas costoso que uno
de $100 millones en un plazo de
cinco a siete afos”, asegura.

Otra barrera que enfrentan los
usuarios es la posibilidad de hacer
largos viajes, pues todavia no hay
suficientes puntos de carga donde
puedan abastecerse. Segun Enel-
Codensa, actualmente hay 357
clectrolineras en Bogotd, de las
cuales 57 son para transporte pu-
blico y 300 para autos particulares.
En Medellin, EPM ha introducido
20 ecoestaciones de carga publica
riapiday semirrapida. Segiin Ande-
mos, paraque lagente puedamovi-
lizarse con tranquilidad por fuera
de las ciudades es necesario que
haya un punto de carga rapidacada
80 km.

La falta de infraestructura ade-
cuada también se traslada a los ho-
gares de los usuarios. No todos los
edificios cuentan con espacios que
permitan conectar los vehiculos
del estacionamiento a los medido-
res de los usuarios.

Aunque estamos lejos de paises
como Francia, que ayuda con
6.000 euros de descuento para los
vehiculos 100 % eléctricos, los in-
centivos tributarios pueden estar
arandoel camino para futuras poli-
ticas publicas enfocadas en el te-
ma, medidas que el Gobierno de-
bera plantearse mas temprano que
tarde, pues es un mercado que se
mueve a paso lento, pero seguro. »



