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Especial / Combustibles

Es indudable el beneficio que tiene en cuanto a emisiones cuando se da el cambio a tecnologia a gas, pues es un combustible mucho mas limpio. Archive

\Vehiculos a gas, una apuesta
que se consolida en el pais

El combustible cada vez va ganando mas terreno por sus efectos
favorables para la economia de los los transportadores y la comunidad.

1 beneficio ambiental
E y el ahorro que puede

significar para las
compaiiias el cambio a los
motores a gas han generado
que cada vez mas las empre-
sas se estén orientando ha-
ciala utilizacién de esta cla-
se de tecnologfa.

Y aunque en el pais toda-
via se percibe como una in-
dustria que esta en pleno de-
sarrollo, las cifras ya de-
muestran una tendencia in-
teresante por esas solucio-
nes alternativas y que se es-
tan convirtiendo en la nue-
va apuesta de la mayoria de
los transportadores y los ge-
neradores de carga en Co-
lombia.

De eso dan prueba alrede-
dor de 150 tractocamiones y
mas de 1.000 buses impulsa-
dos ciento por ciento a gas
natural que ya ruedan por
las carreteras colombianas,
y cuyos operadores estan
viendo la economia en el
combustible, ademas de un
éptimo desemperio técnico
y la innegable contribucién
al ambiente, por lo que se es-
pera que en los préximos

CAMBIO A TECNOLOGIA A GAS

Jhon Montoya reafirma que
es indudable el gran
impacto que tiene en
cuanto a emisiones el
cambio a tecnologia a gas,
pues este es un combus-
tible mucho mas limpio en
comparacion, por ejemplo,
con el diésel. Indica que las
emisiones de material
particulado son impresio-
nantemente bajas si se
compara con un diésel y si

se tiene en cuenta que ese
material particulado, como
se habia mencionado, es el
principal contaminante que
afecta a las ciudades por
contaminacion de fuentes
moviles; entonces el gas
resulta no solamente ideal
para hacer transporte de
carga entre ciudades, sino
para operaciones urbanas,
ya que la cantidad de
material particulado

emitido es mucho mas
baja. Se puede considerar
que un motor diésel puede
emitir la misma cantidad de
material particulado que
300 motores a gas, es decir
la proporcion puede ser de
300 a uno e incluso mayor.
Asi las cosas, la utilizacion
de vehiculos a gas natural
se esta convirtiendo en una
apuesta interesante para
los transportadores.

meses estas estadisticas se
incrementen. Por esas bon-
dades, el gas natural vehicu-
lar (GNV) sigue ganando
adeptos durante los tltimos
afios, abarcando mucho
mas que el mercado tradi-
cional de taxis y vehiculos li-
vianos o particulares, un
segmento en el que ya se
cuentan mas de 500.000 ca-
rros convertidos, segun ci-
fras del Gobierno.

Ejemplos de ese cambio

1000

BUSES son los impulsados
ciento por ciento a gas
natural que ya ruedan por

las carreteras colombianas.

Se espera que en los pro-
Ximos meses estas esta-
disticas se incrementen.

hacia el GNV se observan
en varias compariias que
ofrecen esta opcién en vehi-
culos dedicados 100 por
ciento a gas natural como
Kenworth (con tecnologfa
americana), europea como
Scania e Iveco y asidtica
como FAW y Sinotruk, con
todo el respaldo y posventa
requerido en el ambito na-
cional.

Al respecto John Monto-
ya, ingeniero de Ventas de

Scania en Colombia, sostie-
ne que - efectivamente- los
vehiculos a gas, especial-
mente los motores, han teni-
dounimportante desarrollo
en los ultimos afios, tanto
asi que hoy se cuenta con
tecnologias como la este-
quiométrica, que corrige la
mezcla de aire-combustible
todo el tiempo y permite
que estos vehiculos tengan
un excelente desempefio en
alturas, subiendo en pen-
dientes y asi se pueden des-
cartar esos antiguos para-
digmas de que los vehiculos
a gas no suben bien o no se
comportan bien en cual-
quier lugar.

“Realmente ahora tene-
mos unos vehiculos que tie-
nen 6ptimos desempeiios
sobre los 3.000 metros de al-
tura y esto ya marca un
hito, toda vez que los moto-
res dedicados (obviamente
motores que fueron concebi-
dos para trabajar a gas) ya
se comportan de una mane-
ra muy similar a un motor
diésel o a uno de gasolina
cuando se trata de vehicu-
los mas pequerios”, explica
el experto.

Asi que el desarrollo ha
sido bastante significativo
y ya hoy en dia un motor a
gas compite hombro a hom-
bro con uno diésel sin nin-
gin problema.

También coincide en que
esta alternativa resulta
muy atractiva para los em-
presarios, toda vez que los
costos del combustible o
por tonelada transportada
resultan bastante mas ba-
jos conrelacién al consumo
de combustible, que es el ru-
bro que més golpeala canas-
ta de costos en el transpor-
te.

Mejora ambiental

Por su parte el presidente
de Naturgas, Orlando Ca-
brales Segovia, asegura que
se han superado las expecta-
tivas en los diferentes seg-
mentos de demanda de
transporte, y que el gas natu-
ral ha sido una apuesta de
movilidad sostenible para
muchos alcaldes y goberna-
dores, asi como de empresa-
rios que ya ven ahorros en
costos operativos y mejoras
enla calidad del aire.

De acuerdo con el directi-
VO, un segmento nNuevo que
seguird creciendo en Colom-
bia es el de los tractocamio-
nes y dice que se calcula
que el pafs terminara 2019
con mas de 200 tractoca-
miones a gas natural, lo
cual es positivo para el
medioambiente, puesto
que el transporte de carga
es el principal contaminan-
te en las ciudades y causan-
te de la mala calidad del
aire. En Bogota, por ejem-

“REALMENTE
AHORA
TENEMOS UNOS
VEHICULOS QUE
TIENEN OPTIMOS
DESEMPENOS
SOBRE LOS
3.000 METROS
DE ALTURA".

plo, es el responsable del 32
por ciento de las emisiones
de material particulado.

En transporte publico de
pasajeros, camiones, tracto-
camiones, volquetas y reco-
lectores de basura hoy es-
tan rodando 1.300 vehiculos
pesados dedicados agas na-
tural y a final de afio se ten-
dran cerca de 1.600. “El
transporte publico y de car-
ga se ha pasado al gas natu-
ral vehicular por sus benefi-
cios econémicos, ofrecien-
do ahorros alrededor del 50
por ciento con relacién a la
gasolina y al 35 por ciento
frente al diésel”, explicé Ca-
brales Segovia.

En cuanto a taxis dedica-
dos a gas natural (de fabri-
ca), revela que el numero ha
crecido considerablemente
llegando a 110 vehiculos. Se
espera la llegada de 65 adi-
cionales, principalmente a
Bogotay el Eje Cafetero.

Frente al tema ambien-
tal, el presidente de Natur-
gas sefiala que usar gas na-
tural vehicular tiene dismi-
nuciones cercanas al 100
por ciento de material parti-
culado fino y 6xido de azu-
fre, superiores al 75 por cien-
to de éxidos de nitrégeno y
entre el 20 y el 30 por ciento
de diéxido de carbono, fren-
te a las generadas por un ve-
hiculo impulsado por dié-
sel.

Y afiade que Antioquia
presenta el aporte mds alto
en vehiculos pesados a gas
natural (488), seguido de
Bolivar (340), Bogota (284)
y Valle del Cauca (81).

“Debemos seguir avan-
zando para fortalecer lamo-
vilidad sostenible en todas
las ciudades del pais. El gas
natural ha demostrado que
tiene beneficios ambienta-
les y precios competitivos
para mejorar los costos ope-
rativos de los municipios y
duefios de vehiculos. Sin
embargo, se requieren mas
incentivos de los gobiernos
localy nacional para permi-
tir que las tecnologias de
cero y bajas emisiones pue-
dan desplazar a otros com-
bustibles contaminantes”,
enfatiz6 Cabrales.



