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in infraestructura

de transporte no

hay desarrollo. Esta

tesis pareciera no
haber tenido el suficiente
eco en el pais sino hasta
hace muy poco. Es asi que
un estudio del Banco Mun-
dial indica como ejemplo
que si Colombia le hubiese
dado prioridad a su infraes-
tructura a mediados de la
década de 1990, como lo hi-
cieron otros paises como
Corea del Sur, Nueva Zelan-
da, Turquia, y Malasia, que
en cuatro anos mejoraron
su infraestructura, habria
logrado tasas de crecimien-
todel Producto Interno Bru-
to, PIB, de 3 puntos porcen-
tuales por afio.

Pareciera que un cuarto
de siglo después nos esta-
mos poniendo al dia. Y es
asi por la decisién del Go-
bierno anterior, de poner
en marcha el programa
Cuarta Generacion de Con-
cesiones Viales, 4G, consi-
derado por muchos como
uno de los mis ambiciosos
en la historia de la infraes-
tructura del pais, compara-
ble quiza al liderado por el
presidente Rojas Pinilla en
la década del 50. En el caso
delas 4G, se trata de una in-
version cercana a 50 billo-
nes de pesos, con mas de
8.000 kilometros de vias,
de las cuales 1.370 son en
doble calzada y 159 tiineles.

Pero no todo es color
rosa, como lo evidencian
los hechos y sefiala la minis-
tra de Transporte, Angela
Maria Orozco. Al inicio del
actual Gobierno, de 29 pro-
yectos, 23 estaban parados
por dificultades en su cierre
financiero, problemas de
entorno y seguridad, y te-
mor de muchos funciona-
rios de tomar decisiones
por los escandalos de co-
rrupcion. Eranecesario “re-
cuperar la credibilidad en
el sector y sacarlo adelante
con transparencia”, de
acuerdo con la Ministra.

Infraestructura vial,
exportaciones y renta petrolera

El pais no debe bajar la guardia en construccion de obras para mejorar el transporte. Si
queremos crecer economicamente y diversificar nuestras exportaciones, sin sustituir las
ventas externas de hidrocarburos, debemos seguirle apostando a este tipo de proyectos.
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Los avances
existentes han sido
posibles gracias

a la financiacion
privada. Ello
explica porqué el
sector transporte y
comunicaciones
representa solo el
5% del presupuesto
nacional”.

En un reciente especial
periodistico, Juan Martin
Caicedo Ferrer, presidente
de la Camara Colombiana
de la Infraestructura, sefia-
la que a la fecha, de los 29
proyectos, 17 tienen cierre
financiero, seis tienen avan-
| ce de obra del 50 por cien-
| to, y se espera que dos en-

trenaoperar enloqueresta
del afio. Pero hay otros en
problemas, como la Ruta
del Sol Tramo II, y otros con
atrasos considerables
como la doble calzada a Bue-
naventura que, segin la
ANI, estaria terminada en
2026; veinte afios después
desde cuando se decidi6
emprenderla.

Es evidente que, pese a
los enormes desafios, Co-
lombia ha logrado un avan-
ce sin parangon en su co-
nexion vial al interior del
pais, perosigue de espaldas
al exterior. Pareciera haber-
se optado por otras modali-
dades de transporte -aéreo
y maritimo- para cumplir
ese proposito. Es necesa-
rio, por ejemplo, priorizar
la doble calzada Popayan-
Pasto y Pamplona-Cticuta e
impulsar nuevas conexio-
nes con los vecinos, como
la via Tumaco-Esmeraldas,
en Ecuador. Y volver a so-

De los 29 proyectos, 17 tienen cierre financiero y seis tienen avanc

nar con la Via Panamerica- |

na: una vezconcluida la au-
topista de Medellin a Tur-

sisde las lecciones aprendi;

ﬁ%

e de obra del 50%. Archivo

ma, es decir, con Centro y
Norte América.

Ahora bien, los avances
existentes han sido posible
gracias a la financiacién pri-
vada. Ello explica porqué el
sector transporte y comuni-
caciones representa solo el
5% del presupuesto nacio-
nal. El sistema de concesio-
nes ha demostrado ser ex-
traordinario pero, la ver-
dad, es insuficiente; se re-
quiere mayores recursos
publicos. Una opcién es des-
tinar durante un tiempo
una parte importante de la
renta petrolera nacional a
la construccién de infraes-
tructura vial estratégica, y
comprometer a las regio-
nes a contribuir a tal fin,
conrecursos de regalias.

Los hidrocarburos se
han convertido en una fuen-
te determinante de ingre-
sos para el pais. Entre 2005
y 2015 aportaron al fisco
200 billones de pesos. Co-
rrespondera hacer un anali-

das de esa tltima bonanza,

bo, faltarian 87 kilémetros | puesa lo largo de los aiios

para conectarse con Pana-

€stos recursos no siempre

El sistema de con-
cesiones ha demos-
trado ser extraordi-
nario, pero es insu-
ficiente. Urge mas
recursos publicos.
Una opcion es des-
tinar durante un
flempo una parte
clave de la renta
petrolera nacional”.

se han invertido bien ni de |
la manera mas estratégica.
La renta petrolera no debe
ser utilizada como plata de
bolsillo de la Nacion ni de
las regiones, ni para proyec-
tos de bajo impacto. Debe
contribuir a la competitivi-
dad del pais y de las regio-
nes; y lo mas indicado para

lograrlo esinvertir de mane-
ra estratégica en infraes-
tructura de transporte vial.

Esmas, sirealmente que-
remos diversificar mas la
economia y los ingresos fis-
cales, apuntalar el turismo
y la agroindustria, y no de-
pender tanto del petréleo y
sus derivados en la canasta
exportadora-que represen-
t6 40% en 2018- debemos
volcarnos con decision a la
conquista de los mercados
internacionales, sino para
qué los Tratados de Libre
Comercio, TLC.

Enreciente andlisis publi-
cado en Carta Financiera,
Sergio Clavijo y otros econo-
mistas sefialan que nuestra
economia esta encajonada.
Indica que luego de la “dé-
cada perdida”, América La-
tina cifro sus esperanzas en
los TLC pero que la penetra-
cién de laregion en los mer-
cados internacionales deja
mucho que desear. La rela-
cién (Exportaciones+ Im-
portaciones) / PIB de la re-
gién bordea el 41 por ciento
mientras en Asia es el 80
por ciento. México y Chile
no salen tan mal librados,
con 78 y 56 por ciento res-
pectivamente. En Colom-
bia es solo 35 por ciento.

Ello se debe, de acuerdo
con ANIF, a que “el 53 por
ciento de nuestra produc-
cion estd a 1.000 kiléme-
tros del puerto mas cerca-
noalnorte y aunos 500 kil6-
metros del puerto mas cer-
cano hacia el occidente”.
Ademas de remontar dos
veces 2.500 metros de altu-
rade cordilleras.

Lo anterior para enfati-
zar que el pais no debe ba-
jar la guardia en materia de
infraestructura de transpor-
te. Si queremos crecer eco-
némicamente y diversificar
nuestras exportaciones, sin
sustituir las ventas externas
de hidrocarburos, debe-
mos seguirle apostando ala
infraestructura. Y el mo-
mento no podia ser mejor,
pues el pais cuenta con una
Ministra de Transporte que
ademas de ejecutivay hono-
rable, sabe como ppcos de
comercio exterior,
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