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El Espectador gana el premio Analdex 2019

Por su investigacion titulada “Fabricas de China
relocalizadas en Colombia: ;es posible?”, el pe-
riodista de El Espectador Edwin Bohorquez Aya
recibio el premio de la Asociacion Nacional de
Comercio (Analdex) 2019 en la categoria de

prensa.

El articulo habla de las oportunidades que ge-
nera la guerra comercial que libran Estados Uni-

Negocios

dosy China, pues debido al incremento de los
aranceles hay miles de productos que buscan
nuevos destinos.

Lainvestigacion analiza si es posible que China
traslade algunas de sus fibricas a Colombia. De

hecho, el articulo revela que algunos inversionis-

tas de tecnologia y confecciones ya preguntaron
si el pais podria soportar la produccion.

EL ESPECTADOR / VIERNES 6 DE SEPTIEMBRE 2019

Javier Diaz, presidente de Analdex (izquierda); lvan Duque (centro),
presidente de Colombia, y Edwin Bohdrquez (derecha). / cortesia
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Empiezan nuevas labores en el Magdalena

“Lanavegacion
por rios hoy
esta en panales”

El director de Cormagdalena, en entrevista

con El Espectador, destaco que en el ultimo
contrato de dragado se logrd una reduccion
superior al 10 % en el costo del metro cubico.
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Esta semana comenzaran las la-
boresdedragadoen el rio Magda-
lenaalaalturade Barranquilla, con
la llegada de la draga Hang Jun
5001,del consorcio Shanghai Inge-
con. El director de Cormagdalena,
Pedro Pablo Jurado, en entrevista
con El Espectador, se refirio a este
contrato y a las demas acciones
mediante las cuales se avanza en la
optimizacion del afluente como
ruta de transporte.

¢Cémo han avanzado con los
contratos de dragado?

Lo mas importante es mantener
el compromiso del Gobierno de
aprovecharunrio que es navegable
y tiene capacidad de estimular el
crecimiento economico. Lo prime-
ro que hicimos fue cambiar el mo-
delo de planeacion de dragados,
porque es tan importante conse-
guir los recursos como invertirlos
delamanera mas eficiente posible.
Con los contratos de dragado his-
toricamente ha habido muchas di-
ficultades. Por primera vez plan-
teamos que hay ciertos tramos en
los que, en lugar de pagar por me-
tros ctibicos, podemos contratar
las dragas mediante un arrenda-

miento de equipos, conscientes de
que podemos administrar ese ries-
g0y tenemos experiencia, para asi
asignar de mejor manera los recur-
sos que tenemos, incrementar el
costo-beneficio y alcanzar un ma-
yor rendimiento en inversion.

¢En qué tramos?

En el tramo comprendido entre
Calamar y la desembocadura del
Canal del Dique en Cartagena, que
es en Pasacaballos, y desde Barran-
cabermeja, aguas abajo. Por prime-
ra vez contratamos personal para
operar un equipo de Cormagdale-
Nnaen esas zZonas.

En ladesembocadura del rio en
Barranquilla, que es donde hay
una actividad portuaria maritima
internacional, estamos pensando
en un modelo de contratacion di-
ferente, porque ahi es mejor pagar
que asumir el riesgo por la com-
plejidad delaoperacion. Luegode
conseguir recursos para la ejecu-
cionde 2019y 2020,y en mediode
todas las dificultades presupues-
tales, contratamos con Findeter a
una compaiiia china que inter-
vendra mas de 22 kilometros del
canal de acceso. Y hemos bajado
el precio del metro cibico enor-
memente a $11.636, cuando en
enero nos toco pagar $7.000 mi-
llones por 180.000 metros ctibi-
cos ($38.000 metro cubico) y en-
tre abril y agosto pagamos $6.000
millones por menos de 500.000

UNE EPM TELECOMUNICACIONES S.A. NIT. 900.092.385-9 Informa
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metros ctibicos ($13.000).

¢Enqué vael procesode
conformacién de una nueva
asociacién publico-privada (APP)
paralanavegabilidad enel
Magdalena? ¢Serd unarealidad?

Vamos aabrirlalicitacion. Enes-
tos meses, la APP que recibimos ha
sido redisenada. Se han aportado
criterios muy valiosos a partir de
estudios que tenemos tanto del
Instituto Humboldt como de la
Universidad del Norte. Tenemos
suficiente informacion para plan-
tear un redisefio y presupuestos,
por lo que pondremos a disposi-
cion del sector privadolos estudios
previos que se han realizado.

La Ley 1508, que regula las alian-
zas publico-privadas, nos obliga a
dar un paso importante en la aper-
tura oficial del proceso, que es el
dialogo competitivo. Hay varios
que hemos abordado transversal-
mente, entre los cuales vemos con
mucho interés que se construya
una draga en Colombia.

¢Esoseincluiria en el contrato de
concesion?

No, y es una idea en borrador. Lo
vemos como un estimulo impor-

Pedro Pablo Jurado, director de Cormagdalena. / Gustavo Torrijos - El Espectador

tante para la industria metalmeca-
nica. Creemos que estd lista y he-
mosabordadoeltemaconlaAndiy
Fedemetales. Tiene sentido que
dentro de toda la inversién que va-
mos a hacer, se quede en el pais lo
MAximo que ese proceso nos pue-
de dejar, una draga. El rio es de los
colombianos, labase de este esque-
ma es fortalecer nuestra capacidad
comercial e industrial.

En el Caribe hay una serie de
requerimientos permanentes por
el cambio climatico, tenemos
problemas de erosion costera y
afectacion en puertos. También
tenemos mucho por hacer en tér-
minos de construccion de naves,

)) Cormagdalena ha
invitado a varios
sectores, como el
palmero, para conocer
sus perspectivas sobre
las posibilidades de
movimiento de carga
por el rio Magdalena.

mucho por definiren cuantoana-
vegacion por rios, que hoy estd en
panales, y vamos a requerir dra-
gas. Es un elemento que estamos
ansiosos de presentar.

éCudleslacapacidad de
navegacion del rio en este
momento?

Se han planteado tres tipos de
naves conforme a las tres unida-
des funcionales identificadasenel
Magdalena. En Barrancabermeja
y algo asi como el kilometro 38 se-
ria fundamentalmente navega-
cion de tipo planchon, que es lo
que hoy tenemos. Eso se compone
de un remolcador mas barcazas.
Entre el kilometro 37 y el 22 se ha
pensado en una nave que tengaca-
pacidad maritima internacional,
de mayor calado, pero no tanto co-
mo las inicialmente planteadas
entre el kilometro 22 y el -2 en Bo-
cas de Ceniza.

éCon lalicitacion de la APP
cambiarian estas condiciones?

Lo que hemos hecho es identi-
ficar las naves segunlanecesidad
de comercio y hacia donde se
proyecta y para generar estabili-
dad eneso.»



