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[.as dos caras
que deja ver

el gas natural

vehicular

Segun Movilidad
de Medellin, el 64
% de estos
carros no pasan
la prueba de
emisiones.

@ PARENTESIS

Por DIEGO ZAMBRANO BENAVIDES

l reversazo sucedié en
Ecuestién de un par de

horas y se anuncié via
Twitter. Se tom6 como una li-
gereza en el decreto, aunque
llevaba la rubrica del alcalde
de Medellin Daniel Quintero.
Lo cierto es que ante la incon-
formidad que desaté la deci-
sion, la administracion se
echo atrds y a las 8:21 p.m. del
pasado 10 de marzo excluyé
los vehiculos a gas, incluidos
inicialmente, del pico y placa
ambiental para mitigar la cri-
sis de la calidad del aire.

La sorpresa era que la medi-
da los cobijara, claro, porque
antes no habia sucedido ni por
la contaminacion ni por temas
de movilidad. Con el mensaje
de que “esta Alcaldia promueve
el cambio a gas del parque au-
tomotor de la ciudad”, Quinte-
ro concluyé su desandada.

No obstante, antes de eso,
cuando EL COLOMBIANO le
pidi6 a la Secretaria de Movili-
dad una explicacién del por-
qué de la inclusién de los vehi-
culos que funcionan con gas
natural vehicular (GNV), el
despacho argumenté que,
aunque fuera en menor medi-
da, también contaminan y en-
tregd una cifra: el 64 % de los
automotores de este segmen-
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40%

menos de PM 2.5,estima
EPM, genera el GNV con
respecto a la gasolina.

to examinados en pruebas de
gases resultaron rechazados.

Surgen inquietudes: ;qué
tanto contaminan?, ;lo ha-
cen mas que los carros a ga-
solina o diésel?, ;por qué tan-
tos rechazos en la prueba?
Consultamos con expertos y
autoridades para responder
esas preguntas.

Lo que dicen las cifras

Empecemos por la ultima. Los
datos entregados por Movili-
dad estan en el lapso 2016-
2019, relacionados con los
operativos de vigilancia y con-
trol que se hace en las calles a
las fuentes moéviles, calculadas
por el Registro Unico Nacional
de Transporte (2019) en
1.756.893 en el Valle de Aburra.
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De ellas, EPM estima que alre-
dedor de 24.000 usan GNV.

El numero de vehiculos a
gasolina testeados fue 45.297,
a diésel 49.891y a gas tan solo
214, porque no existen tantos
circulando por la ciudad. Mo-
vilidad subrayé que en GNV el
porcentaje de rechazo fue del
64 %, en gasolina 40 % y en
diésel 34 % (ver Grafico).

Sin embargo, la labor de la
secretaria termina en el acom-
panamiento, pero es el Area
Metropolitana (Amva) la en-
cargada del detalle técnico y la
medicion de los automotores.

Esta entidad, con base en
su inventario de emisiones,
llevado a cabo en 2016, indico
que en el Unico contaminante
en el que el GNV supera al dié-
sel, no asi a la gasolina, es en
monoéxido de carbono (CO), y
lo es mayor en un 76 %.

El CO, segun la Agencia de
Proteccion Ambiental de Esta-
dos Unidos, es definido como
el gas “invisible y silencioso”
que mata por inhalacioén, y es
la causa mas comun de muer-
te en los EE. UU. Pero para que

En el Valle de Aburra hay 1.756.893 vehiculos, segun el Runt. Solo 24.000; es decir, el 1,3 % funcionan

eso ocurra, por ejemplo con
un vehiculo, tendria que estar
en un espacio encerrado.

En el Valle de Aburrd el
contaminante en el foco de las
autoridades es el material par-
ticulado (PM) 2.5, que es el de
mayores concentraciones en
épocas de crisis, de acuerdo al
Sistema de Alerta Temprana
(Siata). Con relacién a la gaso-
lina y el diésel, el GNV emite
30 y 100 veces menos, respec-
tivamente, este contaminante.

El Amva senalé que el
porcentaje de rechazos es
por exceder los limites per-
mitidos, pese a que la prue-
ba, basada en la Resolucién
910 de 2018, es “laxa” y por
desactualizada no permite
hacer un adecuado analisis.

El vehiculo, estatico, se
acelera a varias revoluciones
y de alli se toman muestras
con las cuales se identifica la
generacioén de CO e hidrocar-
buros en términos de partes
por millén (ppm).

“De ahi la importancia de
empezar a aplicar restricciones a
los vehiculos a GNV que siem-

Como los vehiculos a gas natural vehicular
generan emisiones, aungque en menores
proporciones, y aunque de manera fugaz
quedaron incluidos en el pico y placa ambiental
por la crisis del aire en Medellin, indagamos a
los profesores Santiago Ortega y Andrés Emiro
Diez sobre la conveniencia o no de que
también tengan restriccion en momentos
complejos de contaminacion. Ortega expresd

que el asunto es complejo, “porque hubo un
tema de confianza cuando se le dijo a la
ciudadania que migrara a gas porque no iba a
tener pico y placa”. Agregdé que al menos los
vehiculos duales, que funcionan con GNV y otro
combustible, si deberian salir de circulacion,
pero no incluir en la medida a los que de
fabrica funcionan exclusivamente a gas. “Esos
duales pueden perder el beneficio, pero sigue

siendo una decision dificil”. El profesor Diez
manifestd que esta de acuerdo con que los
vehiculos particulares a gas natural estén
exentos en los episodios menos severos, “pero
cuando comencemos a experimentar
condiciones graves, es posible que pierdan
beneficios de manera escalonada, como por
modelo, tipo de conversion, etc. Es algo que
pasé en 2019 en Delhi (India)”.
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pre han estado exentos de medi-
das, y de revisar que estandares
de emisién cumplen los vehicu-
los dedicados a GNV que ingre-
san al pais”, asever6 el Amva.

Aun asi, como por norma
nacional el gas es considerado
un combustible limpio, la en-
tidad dijo que ahi radica la ra-
z6n por la cual no se incluyen
en el pico y placa ambiental,
pues hacen parte de un seg-
mento de “transicién energé-
tica a una movilidad mds lim-
piay eficiente”.

Esto ultimo lo soporta EPM
con sus calculos, segin los
cuales el GNV genera un 40 %
menos emisiones de PM 2.5
que la gasolina, 95 % menos
que el diésel Euro IV y 93 %
menos que el diésel Euro V.

Lo que dicen los expertos
Carlos Orduz, vicepresidente
de Gas de EPM, reiterd que el
gas tiene sus bondades por ser
menos contaminante, aunque
reconocié que es una “solu-
cion transitoria”, en un cami-
no de tres décadas, al menos,
para llegar a combustibles
mas limpios y costoeficientes,
haciendo alusién a que la mo-
vilidad eléctrica aun debe re-
ducir mas sus precios.

“Lo que si, es que esos vehi-
culos a GNV se deben revisar
anualmente y cada cinco anos
sus tanques, porque si esos re-
quisitos no se cumplen pueden
fallar en las pruebas. Pero la
compaiiia instala un chip para
evitar que los carros con inade-
cuado mantenimiento, sean
identificados en las estaciones
y no puedan recargar”, afirmo.

con gas natural vehicular, de acuerdo a EPM. FOTO JAIME PEREZ

estaciones de servicio para
GNV tiene el Valle de Aburra,
segun EPM.

Cualquier carro mal tenido,
agrego, puede ser altamente
nocivo, por eso resalté la im-
portancia de los controles del
Amva y las autoridades de
transito. Por otro lado, anoté
que las cifras de emisiones de-
muestran por qué no deben
ser incluidos en medidas de
restricciones vehiculares.

“En esas pruebas hay que
ver la antigiiedad de los vehi-
culos y si tenian activado o no
el gas”, anoté Orduz.

Otro factor, menciond, es
que los carros dedicados (de
fabrica) son mucho mejores
que los convertidos (desde ga-
solina o diésel). Aunque EPM,
que comenzd las conversiones
en 2001, ahora son mas efica-
ces porque los talleres deben
certificarse para hacerlas.

Santiago Ortega, docente de
la Universidad EIA y director de
Innovacién de Emergente Ener-
gia Sostenible, coincidié en que
el gas si es mds limpio, pero si
genera emisiones, por lo cual
debe entrar en esa categoria de
combustible de transicién.

También defendi6 al seg-
mento de la movilidad eléctri-
ca, pues dijo que su curva de
crecimiento va en aumento y, al
menos en el transporte publico,
ya se superaron las expectati-

“Es importante
empezar a aplicar
restricciones a los
vehiculos a GNV que
siempre han estado
exentos de medidas”.

AREA METROPOLITANA DEL VALLE
DE ABURRA

vas que se tenian para 2020,
pues existen mds de 700 buses
en Colombia (64 en Medellin).

Ortega sugiri6 que la oferta
del gas debe concentrarse en
nichos donde lo eléctrico no
tiene tanta fuerza, como las
volquetas u otros vehiculos de
carga e incluso la industria,
para remplazar al carbon, pero
no en automoviles o colectivos.

Andrés Emiro Diez, investi-
gador y docente de UPB, ma-
nifesté que el GNV es una “al-
ternativa rapida para reempla-
zar al combustible de mala ca-
lidad”, pues de no haber llega-
do a ocupar ciertos espacios la
contaminacion serfa peor.

Por otro lado, en su opi-
nién quizas hubo abusos en
las conversiones mds antiguas
y algunos descuidos en man-
tenimiento, aunque indic6
que EPM estd pendiente con
medidas rigurosas.

Recomendd6 prestar mas
atenciéon a las emisiones de
CO que estdn mas altas que en
diésel. En una busqueda que
llevé a cabo pudo comprobar
que, a diferencia de otras ciu-
dades con altos indices de
contaminacién en el mundo
(como las de China), en el Va-
lle de Aburra solo dos estacio-
nes del Siata miden ese mo-
noéxido de carbono.

“De esas dos, solo una re-
copilé los datos necesarios
para un buen andlisis (...) y en
este punto (Politécnico Jaime
I[saza Cadavid) se muestra que
hubo dos dias del afio pasado
en los que se excedi6 el limite
colombiano”, subrayo.

Asi las cosas, los dos exper-
tos coincidieron en que son
innegables las bondades del
GNV frente a otros combusti-
bles, pero concluyeron junto a
Orduz que también es eviden-
te que a la larga el gas tiene
una fecha de caducidad m

3 EN DEFINITIVA
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Al menos en monodxido de carbo-
no, el gas si contamina mas que
el diésel. No obstante, los exper-
tos no excluirian de tajo a esos
vehiculos de los exentos del pico
y placa ambiental.
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.. RECONVERSION

LOS RECHAZOS EN LA PRUEBA DE EMISIONES

@ Verificacion de emisiones a fuentes moviles £n vedelin

Cifras en cantidad de vehiculos [ Aprobados Rechazados Total
Vehiculos verificados a gasolina

2016 9.699

4.423
2017 12.579
5.061
2018 4.563
1.923
11.880
2019 18.456
6.576

Total aprobados Total rechazados

45.297

vehiculos verificados 27. 314\\ 17.983

durante estos afios ‘ 60% \ ) 40%

Vehiculos verificados a diésel

2016 7.678
3.509

2017 13.560

4.967

2018 17.850
5.527

7.815
2019 10.803
2.988

49 891 Total aprobados Total rechazados
vehiculos verificados . ’32 900\\ 16.991
durante estos afios 66% \ ) 34%

Vehiculos verificados a gas natural vehicular (GNV)

85 129 21 4

vehiculos verificados
durante estos afios

D

Total arprrobados

80

(S
»

Total rechazados

78 h \ 136
29 36% 64%

24.000

vehiculos en Antioquia se estima funcionan
con GNV instalado a febrero de 2020

2018 2019

B Emision de contaminantes por tipo de combustible

[ Gasolina Digsel GNV

va.sm

Afio 2016. Cifras en toneladas

o—122.724
co NOx SOx < 309
169.512 15.363 | - 11.155 372
«——8.969
——37.819 A 357 43
"™ 1.756.803
voc PM2,5 es el total de vehiculos
14.014 =~ 12.002 1.534 .- 1.185  estimado por el Amva

en el Aburrd, incluidos
los de gasolina, diésel,
gas y todo junto.

Fuente: EPM, Area Metropolitana y Secretaria de Movilidad de Medellin.
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