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pre han estado exentos de medi-
das, y de revisar que estandares
de emisién cumplen los vehicu-
los dedicados a GNV que ingre-
san al pais”, asever6 el Amva.

Aun asi, como por norma
nacional el gas es considerado
un combustible limpio, la en-
tidad dijo que ahi radica la ra-
z6n por la cual no se incluyen
en el pico y placa ambiental,
pues hacen parte de un seg-
mento de “transicién energé-
tica a una movilidad mds lim-
piay eficiente”.

Esto ultimo lo soporta EPM
con sus calculos, segin los
cuales el GNV genera un 40 %
menos emisiones de PM 2.5
que la gasolina, 95 % menos
que el diésel Euro IV y 93 %
menos que el diésel Euro V.

Lo que dicen los expertos
Carlos Orduz, vicepresidente
de Gas de EPM, reiterd que el
gas tiene sus bondades por ser
menos contaminante, aunque
reconocié que es una “solu-
cion transitoria”, en un cami-
no de tres décadas, al menos,
para llegar a combustibles
mas limpios y costoeficientes,
haciendo alusién a que la mo-
vilidad eléctrica aun debe re-
ducir mas sus precios.

“Lo que si, es que esos vehi-
culos a GNV se deben revisar
anualmente y cada cinco anos
sus tanques, porque si esos re-
quisitos no se cumplen pueden
fallar en las pruebas. Pero la
compaiiia instala un chip para
evitar que los carros con inade-
cuado mantenimiento, sean
identificados en las estaciones
y no puedan recargar”, afirmo.
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estaciones de servicio para
GNV tiene el Valle de Aburra,
segun EPM.

Cualquier carro mal tenido,
agrego, puede ser altamente
nocivo, por eso resalté la im-
portancia de los controles del
Amva y las autoridades de
transito. Por otro lado, anoté
que las cifras de emisiones de-
muestran por qué no deben
ser incluidos en medidas de
restricciones vehiculares.

“En esas pruebas hay que
ver la antigiiedad de los vehi-
culos y si tenian activado o no
el gas”, anoté Orduz.

Otro factor, menciond, es
que los carros dedicados (de
fabrica) son mucho mejores
que los convertidos (desde ga-
solina o diésel). Aunque EPM,
que comenzd las conversiones
en 2001, ahora son mas efica-
ces porque los talleres deben
certificarse para hacerlas.

Santiago Ortega, docente de
la Universidad EIA y director de
Innovacién de Emergente Ener-
gia Sostenible, coincidié en que
el gas si es mds limpio, pero si
genera emisiones, por lo cual
debe entrar en esa categoria de
combustible de transicién.

También defendi6 al seg-
mento de la movilidad eléctri-
ca, pues dijo que su curva de
crecimiento va en aumento y, al
menos en el transporte publico,
ya se superaron las expectati-

“Es importante
empezar a aplicar
restricciones a los
vehiculos a GNV que
siempre han estado
exentos de medidas”.
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vas que se tenian para 2020,
pues existen mds de 700 buses
en Colombia (64 en Medellin).

Ortega sugiri6 que la oferta
del gas debe concentrarse en
nichos donde lo eléctrico no
tiene tanta fuerza, como las
volquetas u otros vehiculos de
carga e incluso la industria,
para remplazar al carbon, pero
no en automoviles o colectivos.

Andrés Emiro Diez, investi-
gador y docente de UPB, ma-
nifesté que el GNV es una “al-
ternativa rapida para reempla-
zar al combustible de mala ca-
lidad”, pues de no haber llega-
do a ocupar ciertos espacios la
contaminacion serfa peor.

Por otro lado, en su opi-
nién quizas hubo abusos en
las conversiones mds antiguas
y algunos descuidos en man-
tenimiento, aunque indic6
que EPM estd pendiente con
medidas rigurosas.

Recomendd6 prestar mas
atenciéon a las emisiones de
CO que estdn mas altas que en
diésel. En una busqueda que
llevé a cabo pudo comprobar
que, a diferencia de otras ciu-
dades con altos indices de
contaminacién en el mundo
(como las de China), en el Va-
lle de Aburra solo dos estacio-
nes del Siata miden ese mo-
noéxido de carbono.

“De esas dos, solo una re-
copilé los datos necesarios
para un buen andlisis (...) y en
este punto (Politécnico Jaime
I[saza Cadavid) se muestra que
hubo dos dias del afio pasado
en los que se excedi6 el limite
colombiano”, subrayo.

Asi las cosas, los dos exper-
tos coincidieron en que son
innegables las bondades del
GNV frente a otros combusti-
bles, pero concluyeron junto a
Orduz que también es eviden-
te que a la larga el gas tiene
una fecha de caducidad m
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Al menos en monodxido de carbo-
no, el gas si contamina mas que
el diésel. No obstante, los exper-
tos no excluirian de tajo a esos
vehiculos de los exentos del pico
y placa ambiental.
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LOS RECHAZOS EN LA PRUEBA DE EMISIONES
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Vehiculos verificados a gas natural vehicular (GNV)
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24.000

vehiculos en Antioquia se estima funcionan
con GNV instalado a febrero de 2020
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en el Aburrd, incluidos
los de gasolina, diésel,
gas y todo junto.
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