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as restricciones de la

circulaciéon de vehicu-

los de carga en Bogota

empiezan a tener sus

primeros coletazos.
Unsector delostransportadores
amenazo ayer con no ingresar a
la ciudad, con lo cual tampoco
entraria esa carga, que en buena
medida esta conformada por vi-
veres y combustibles. Pero, ade-
mas, afectaria a otras capitales
del pais.

Al final de la administracion
de Enrique Penalosa se firmo el
decreto 840 que dividi6 a la ciu-
dad entres zonas y establecio ho-
rarios de pico y placa en cada
una de ellas para los vehiculos
de mas de 20 anos de vida.

Estos automotores, segun el
actual secretario de Movilidad,
Nicolas Estupifian, producen el
43 por ciento del material parti-
culado que se libera en la atmos-
fera. “La medida tiene un com-
ponente ambiental importante
sustentado en que el 84 por cien-
to de la flota de vehiculos de car-
ga tienen tecnologia inferior a
Eurolll, y que el 18 por ciento tie-
ne una edad igual o superior a
los 20 afnos”, sustentd en su mo-
mento el Secretario.

El otro decreto, el 047, fue ex-
pedido el pasado jueves, en el
marcode laalertaamarilla porla
alta concentracion de material
particulado en el cielo capitali-
no. Lanorma estableci6 unares-
triccion, en el poligono en emer-
gencia ambiental, para los vehi-
culos de mas de 10 anos.

Y si bien la decision de la alcal-
dia de Claudia Lopez es mejorar
la calidad del aire que respiran
los bogotanos, pues los camio-
nes son los que mas contami-
nan, también esta de por medio
el derecho al trabajo de un sec-
tor representativo de la econo-
mia de la ciudad y del pais.

Segun Colfecar, un gremio
que mueve el 70 por ciento de la
carga nacional, el 34 por ciento
del parque automotor de carga
en la ciudad resulté afectado
con las restricciones. Es decir,
cerca de 29.000 vehiculos de
mas de 10 afios de vida.

“No somos el enemigo. No se
nos puede estigmatizar”, dijo
Juan Miguel Duran, presidente
de Colfecar, quien califico las me-
didas de la alcaldia de Bogota
como “inmediatistas” y que ade-
mas no solucionan el problema
de fondo, que es la contamina-
ci6n. Duran recordo que duran-
te la administracion pasada se
utilizo la estrategiade autorregu-
lacion, que establecia una serie
de exigencias técnicas para los
vehiculos de carga, los cuales,
asegura, los venian cumpliendo
las empresas.

A estos automotores se suman
los de menos de 10 toneladas y
que son los que traen a la capital
los alimentos que se producen
en el Meta, Casanare, Boyaca,
Cundinamarca y la Sabana. Solo
ayer ingresaron a Corabastos, la
mas grande central de abastos

El lio de los camioneros

Ante restricciones de circulacion, para reducir emisiones, un
sector del gremio transportador amenazo con no ingresar
a Bogota. Pico y placa afecta a mas de 29.000 carros.

GUILLERMO REINOSO RODRIGUEZ - EDITOR DEBOGOTA | W @guirei24

INVENTARID DE EMISIONES DE LA SECRETARIA DE AMBIENTE

2018

Emisiones por | 25 %

fuentes fijas
(industria)

%

Emisiones por
fuentes moviles -
(vehiculos)

del pais, 1.380 de estos carros,
para una carga total de 10.014 to-
neladas.

Ellos son los que abastecen a
Bogota diariamente de carnes,
frutas, verduras, hortalizas y tu-
bérculos, entre otros productos
perecederos. Cada uno de estos
vehiculos, por lo general, son
unaempresa familiar y no se pue-
den dar el lujo de parar un dia,
como propone unsector del gre-
mio.

“Nosotros llegamos entre las 9
y 10 de la noche a Corabastos y
nos toca esperar hasta cuando
autoricen el descargue, que es
entre10a. m.y1p. m.Peroluego
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de eso, por las restricciones, no
podemos salir sino desde las 10
de la noche. Es un dia perdido”,
dice Erardo Pinzon, un cultiva-
dor de tomate que casi todas las
semanas viaja en su pequeno ca-
mion modelo 2007 a Bogota con
cuatrotoneladasy mediade pro-
ductos agricolas.

José Stalin Rojas, director del
Observatorio de Logisticay Movi-
lidad de la Universidad Nacio-
nal, asegurd que las restriccio-
nes tomadas por la administra-
cion distrital se veian venir ante
la falta de resultados frente a la
calidad del aire y que los trans-
portadores estaban advertidos.
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Rojas considera que se debe
aprovechar la coyuntura para
que en el POT se establezcan las
herramientas para ubicar las zo-
nas de abastecimientoy distribu-
cionde materias primas en Bogo-
ta. “Se debe buscar que el trans-
porte de carga pesado (tractomu-
las) no transite por la ciudad
compartiendo el espacio con los
vehiculos particulares y publi-
cos”, explico.

Pero en medio de la discusion
y las advertencias de un sector
transportadorde noingresarala
ciudad surgieron otras polémi-
cas de vieja data y en las cuales
esta trabajando el Gobierno Na-

cional. Una de ellas, y tal vez la
mas clave, es la chatarrizacion y
modernizacion del parque auto-
motor de carga.

Mientras que para el gremio
transportador ese proceso va
lento y no se ha cumplido del
todo, el Gobierno asegura que si
se esta avanzando. “Mas de
2.000 vehiculos en el 2019 hicie-
rON SU Proceso y este ano yatene-
mos mas de 300 postulados”,
dijo Juan Camilo Ostos, vicemi-
nistro de Transporte, quien ase-
guro6 que la proxima semana se
anunciaran nuevas medidas
(ver nota anexa).

Enladiscusion tambiénsalioa
relucir la calidad del combusti-
ble que se distribuye en la ciu-
dad. Los camioneros reconocen
que si bien se han hecho esfuer-
zos, el diésel no es el mejor.

No obstante, Ecopetrol y los
ministerios de Minas y Transpor-
te afirman que se esta entregan-
do un combustible mejor de lo
que establece la regulacion: me-
nos de 25 partes por millon de
azufre, un 50 por ciento mas
bajo que lo exigido. En Bogota,
como también en Medellin, el
diésel entregado por la estatal
petrolera es de 10 partes por mi-
llon de azufre, en promedio.

En todo caso, asi se levante la
alerta amarilla en la capital -una
medida que se podria anunciar
hoy- ylos camiones de menos de
20 ainos puedan volver a transi-
tar, esto no significa que las emi-
siones se reduzcan sustancial-
mente, de lo cual tienen una
gran responsabilidad el trans-
porte de carga.

Y mientras se encuentra una
solucion a las restricciones que
tienen estos vehiculos, los go-
biernos distrital y nacional espe-
ran empezar la proxima semana
mesas de didlogo con los trans-
portadores para concertar medi-
das que permitan reducir la con-
taminacion y, a la vez, determi-
nar qué vaa pasar con los camio-
nes de mas de 20 anos de vida.

Mas de 1.300
camiones
con viveres
ingresaron
ayer a
Corabastos.
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