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Menosprecio por
los biocombustibles

En la nueva matriz energética del transporte son

tratados como aditivos a la gasolina y al diésel.

AUNQUE el ideal de reali-
Zar una transicion energeéti-
ca de fuentes fosiles a reno-
vables es un tema bastante
anejo, recientemente dicha
trasformacion se convirtio
en un urgente reto para los
paises. El acuerdo de Paris
de 2015, genero a los gobier-
nos el compromiso de lle-
var a cero el nivel de emisio-
nes antes del 2050; con
esta meta se pretende evi-
tar que el calentamiento

cartade navegacion energé-

global y la contaminacién |
del aire lleguen a unos esta- |

dos apocalipticos.

En tal sentido, Colombia |

asumio la tarea de descar-
bonizar el sistema energéti-
co en un 20%, antes del
2030; lo que implica llegar
a niveles de emisiones cer-
canos a los 266 millones de
toneladas de CO2 en dicho
ano.

Para responder a este
compromiso, el Gobierno
Nacional ha elaborado el
Plan Energético Nacional
2020-2050 (PEN), el cual
empezara pronto a ser la

tica del pais durante las si-
guientes tres décadas.

En materia de energia
del transporte, el PEN pro-
pone una recomposicion
basica de esta matriz, redu-
ciendo sensiblemente el
consumo de gasolina y dié-
sel que utilizan los vehicu-
los, al iempo que se intensi-
ficarian los usos del gas y la
electricidad.

Cabe destacar que en la
actualidad, el 91% de la
energia que mueve el trans-
porte en el pais tiene su ori-

gen en el petroleo, 5% en |

los biocombustibles, 4% en
el gas natural y 0,1% en la
electricidad. Elresto se pro-
duce en otras fuentes no
convencionales.

Las transformaciones
proyectadas por el PEN im-
plicarian que en la canasta

energética del 2050, las |

fuentes del petroleo repre-
senten el 76%, el gas natu-
ral el 11% y la Electricidad
un 8%.

- Evidentemente, los bio-

combustibles brillan por su
‘ ausencia en esta nueva ma-
| trizenergética del transpor-
te, siendo tratados como
simples aditivos a la gasoli-
nay al diésel. En estas con-
diciones, los biocombusti-
bles tendrian que correr
con la misma suerte de des-
aparicion gradual en el
tiempo que tienen los com-
bustibles fosiles.

Enel PEN literalmente se
dice, “Aunque el consumo
delamezcladegasolinayla
de diésel sigue siendo nece-
sario, es lograble estabili-
zar su nivel de consumo o
incluso reducirlo”.

Esta ligera exclusion de
los biocombustibles, es un
claro indicio de que el Go-
bierno subestima, ya sea
por ignorancia o negligen-
cia, el papel protagonico
que tienen los combusti-
bles de origen vegetal en la
transformacion energética
del mundo.

Parece que desconocie-

ra que la Agencia Interna-
cional de Energias Renova-
bles, sugiere a todos sus pai-

| ses miembros, enfocar los

esfuerzos paraque en lama-
triz energética mundial de
2050, los biocombustibles
ocupen un 30%.En esa di-
reccion, Estados Unidos se
ha puesto el objetivo del
30% de biocombustibles en
el transporte para antes del
2050.

Lo masgrave de esta omi-
sion estratégica es que esta-
mos renunciando a lasoste-
nibilidad y desarrollo de un
importante reductor de
emisiones que desde hace
quince anos esta en funcio-
namiento con trascenden-
tales resultados.

En la actualidad cada ga-
16n de gasolina de consumo

final contiene un10%de eta- |

nol de cana de azicar y el
diésel un 10% de biodiésel
de palma aceite.

La cantidad de emisio-
nes de CO2 y material parti-
culado que evitan por afo
los biocombustibles en Co-
lombia, equivalen a la con-
taminacion que durante un
ano producen 51 mil vehicu-
los. Es decir, las mezclas ac-

| tuales estdn evitando la pro-
| duccion de 2.5 millones de |

toneladas de CO2 y 130 to-
neladas de material particu-
lado.

La enorme capacidad de

| crecimiento agroindustrial

que tiene el pais sumado al
desarrollo alcanzado en la
industria de biocombusti-
bles, convertirian a Colom-
bia en una potencia mun-
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DE LA ENERGIA que mueve el transporte en Colombia tiene
su origen en el petréleo, el 5% en los biocombustibles, el 4%
en el gas natural y el 0,1% en la electricidad. El resto se
produce en otras fuentes no convencionales. El PEN propone
reducir sensiblemente el consumo de gasolina y diésel.
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Lo grave de esta
omision es que
estamos renun-

ciando a la sos-

tenibilidad y el
desarrollo de un
reductor clave
de emisiones”.

dial en este tipo de energia
renovable.

Sin embargo, sin el firme
apoyo del Gobierno, inclu-
so la sostenibilidad del sec-
tor se vuelve inviable.
| Con el PEN se esta ratifi-
cando que en la agenda del
Gobierno los biocombusti-
bles no tienen trascenden-
cia, lo cual se ha reflejado
| en varias de sus actuacio-
| nesque lo muestran indife-
rente y poco inquieto por el
avance de este sector agro-
ambiental.

En lo que mas se percibe
el desgano del Gobierno

en su papel de regulador,

suficiente en corregir las gi-
gantes disfunciones regula-
torias de los mercados de
etanol y diésel, en aras de
garantizar la formacion de
precios justos de mercado,
| asegurar el suministro y evi-
tar la competencia desleal

zaron a coexistir dos pre-
cios, por un lado el nacio-
nal completamente restrin-
gido por la regulacion y por
elotroel precio de importa-
cion que es totalmente li-
bre, con el agravante de
que esos precios pueden
ser por lo menos 50% mas
bajos que los regulados en
el pais, debido a los enor-
mes subsidios directos que
reciben los productores
norteamericanos. Como
consecuencia de esta com-
petencia desigual y desleal,
la industria nacional, verti-
ginosamente ha perdido el
volumen de mercado que
permite su viabilidad em-
presarial, lo cual hace inmi-
nente un proximo cierre de
las plantas de produccion.

Lo peor de esta realidad
es que la subregulacion del
mercado no permite que la
disminucion de los precios
llegue al consumidor final,
sino que el diferencial de
precios entre el nacional y
el estadounidense queda
en los distribuidores mayo-
ristas y en los importado-
res.

Este hechonolohacorre-
gido el Gobierno, a pesar
de las normas de la Organi-

' zacion Mundial del Comer-

cioloobligan aimponer de-
rechos compensatorios, en
vista de las pruebas del des-
equilibrio de mercado.

La medida debia haberse
concretado, a mas tardar,
en noviembre de 2019,
pero sin justificaciones se-
rias, se ha venido dilatando
esta definicion y se proyec-
ta que no saldra durante
este primer semestre.

Aun estamos a tiempo de
que el Gobierno asuma una
posicion pragmatica frente
alos biocombustibles, otor-

| gandoles la prioridad estra-

con los biocombustibles es |

pues no se ha esmerado los |

deorigenlocal ointernacio- |

nal.

Lafragilidad de laregula-
cion se hizo evidente cuan-
do en mayo de 2017 fueron
abiertas las importaciones
de etanol de Estados Uni-
dos, y en el mercado empe-

tégica que deben tener en
la agenda energética, am-
biental y econémica del
pais.

Todavia es posible que
se determine la creacion de
una politica de renovacion
de combustibles proyecta-
da hasta 2050.

También se puede crear
una institucionalidad que
independice a los bicom-
bustibles de los hidrocarbu-
ros, dado que actualmente
estan amalgamados en la
misma oficina.

Y sie existe un verdadero
interés en la permanencia y
desarrollo de los mercados
de etanol y biodiésel, es ur-
gente gestionar una profun-
da reingenieria a la regula-
cion, con el propésito de ga-
rantizar la confiabilidad,
equidad, eficiencia y trans-
parencia de dichos merca-
dos.
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