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Actividades maritimas y conexas son

TRANSPORTE. EN MEDIO DE
LA EXPEDICION DE LA LEY DE
ABANDERAMIENTO, LR
CONVERSO CON LA DIMAR
SOBRE LAS ACCIONES QUE
ESTAN EN LA HOJA DE RUTA
PARA IMPULSAR LA
ECONOMIA AZUL

BOGOTA
Conlasanciéndelaley2133,
con la cual se establece el régi-
men de Abanderamiento de na-
vesyartefactosnavales, quebus-
ca impulsar el desarrollo en 47
municipios costeros y mejorar
medidas como el registro tinico
nacional de naves, o eliminar la
escritura piablica como docu-
mento de compraventa de em-
barcaciones, seabreunnuevoca-
mino enel queel objetivo es que
Colombia deje de darle la espal-
da al mar.

En ese contexto, LR dialog6
con el vicealmirante José Joa-
quin Amézquita Garcia, director
general Maritimo de la Dimar,
quienresaltoel beneficio, los pla-
nes, objetivos y metas, que el Go-
bierno Nacional se ha planteado
para que los mares sigan siendo
canal para la conservacion de la
vida, una fuente derecursos, un
medio regulador ambiental, y
unaherramientaclaveparalaac-
tividad comercial.

;Por qué Colombia sigue de
espaldas al mar?

Colombia ha dade un giro im-
portante hacia el mar y hoy por
hoynos encontramos conunpais
que mira mas sus mares. Esto se
evidenciaenlainclusiondelare-
gion océanos en el mas reciente
Plan Nacional de Desarrolloy en
documentos de politica ptiblica
comoel documento Conpes 3990
Colombia Potencia Bioceanica
Sostenible 2030, aprobado jus-
to en 2020, que tiene como ob-
jetivos y plan de accion abordar
lagobernanza interinstitucional
oceanica; la soberania, defensa
yseguridad integral maritima; el
conocimiento, lainvestigaciény
la cultura maritima; el ordena-
miento y gestion de los espacios
costeroseinsulares,y el desarro-
llodelasactividades maritimasy
los municipios costeros.

Marta Lucia
Ramirez

Vicepresidenta y
Canciller de Colombia

“Nuestra meta a 2030 es
ser una potencia
biocednica, para lo cual
estamos trabajando en 11
ejes estratégicos, siendo el
abanderamiento de
bugques uno de ellos™.

20.000

NUEVOS EMPLEOS SE CREARIAN
EN TRIPULACIONES, CENTROS DE
FORMACION, ENTRE OTROS, CON
LA LEY DE ABANDERAMIENTO.

B Fscanee para ver el

!' comment de la entrevista
h al director general de la
i Direccién Marftimo.

Siganos en

www.larepublica.co
(Con mds informacidn sobre la Ley de
Abanderamiento del Gobierno Nacional.

iCuantoleaportaelmaral PIB
local y como potenciarlo?

Deacuerdoalamedicionrea-
lizada por el Dane, para los afios
2017a2019elaporte correspon-
diente a las actividades mariti-
masyconexasfuedes,8%enpro-
medio, pero si solo se tienen en
cuentalasactividades maritimas
el promedio fue de 0,48 %. Para
refinar este calculo, en el marco
del Convenio Dimar-Dane traba-
jamosenel disefiodelaSubcuen-
taMaritimadel PIB, yaque el cal-
culo actual no cubre todas las
actividades maritimas y conexas.
Paramejorarestascifras hay que
dinamizar el sector, loque setra-
duce en objetivos como la crea-
cion de programas de desarrollo
delamaricultura como alternati-
va para el desarrollo de los mu-
nicipios costeros.

¢Pueden serlosrios colombia-
nos nuevamente canales de co-
mercio?

Cuencas como las del Orino-
€0y Amazonas tienen un gran
potencial, si bien atraviesan zo-
nas poco pobladas y con mucho
espacio para el desarrollo pro-
ductivo, pueden convertirse en

Dimar

El vicealmirante José Joaguin Amézquita sefialo que al instalar infraestructura para la seguridad integral ma-
ritima de Colombia se genera un escenario de seguridad para el Caribe y el Pacifico Este Tropical.

vias de interconexion regional
conlos paises fronterizos, vinecu-
lando el mar Caribe y el océano
Pacifico con las rutas maritimas
mundiales. Su avance se puede
dar al incorporarlas a las politi-
cas fluviales, promoviendo co-
rredoresy plataformaslogisticas,
con el fin de lograr un desarro-
llointegraldelaestrategiafluvial
del pais. En el pais la moviliza-
cién de carga a nivel nacional,
deacuerdo al modo de transpor-
te utilizado, es terrestre en un
73%, férreo 25,5% y fluvial 1%.

¢Esmitoorealidad que pesca-
mos menos que Bolivia?

Definitivamente es un mito.
Basta con revisar las estadisti-
cas delaFAQ (Organizacién de las
Naciones Unidas para la Alimen-
taciony la Agricultura) sobre pes-

ca, tanto de captura como de
acuicultura. Esciertoque Colom-
bia porserun pais tropical cuen-
ta con pesqueria multiespecifi-
ca y por la oferta de recursos
marinosnoalcanzalosnivelesde
captura que logran nuestros ve-
cinos enlaregioncomo Ecuador,
Peru y Chile, paises que con un
solo recurso, como la sardina o
eljurel, entre otros, alcanzan mi-
llones de toneladas.

Sinembargo, Colombia cuen-
taconuna flota registrada, auto-
rizada y activa ante la Comisién
Interamericana del Atan Tropi-
cal con una capacidad actual de
acarreo en sus 12 barcos atune-
ros de 12.744 m3.

&Por qué no tenemos indus-
tria maritima, marineros, pes-
queros o astilleros?

Si existe industria maritima,
siendo oportuno precisar que lo
que se requiere es su fortaleci-
miento, aprovechando la posi-
cion geoestratégica del pais y la
potencialidad de contar con dos
mares y una gran extension de
rios navegables. Con relacion a
los pesqueros, si bien es cierto
que nuestra flota pesquera se ha
reducidonotablemente porrazo-
nes eminentemente economi-
cas, se espera que con la entra-
da en vigencia de la Ley 2133,
sancionadaenagostodel presen-
te afio, se incentive el abandera-
miento de naves en Colombia y
sefortalezcaesteimportantesec-
tor de la industria maritima.

La industria astillera ha ve-
nido recobrando capacidades
que se fueron perdiendo en las
altimas décadas del siglo pasa-

CONSTRUCCION. LA ASOCIACION PUBLICO-PRIVADA TENDRA UNA INVERSION DE $1,5 BILLONES

Inicio licitacion de navegabilidad del rio Magdalena

BOGOTA
Cormagdalena informé que
gracias al acompafiamiento del
Banco Interamericano de Desa-
rrollo (BID)y delos equipos con-
sultores Royal Haskoning, ERM,
EY y Durdn & Osorio, la Asocia-
cion Pablico Privada (APP) del
RioMagdalenase encuentralis-
ta para el proceso licitatorio.
El proyecto contara con una
inversion por parte del Gobier-
no de aproximadamente $1,5
billones, lo que buscara incen-
tivar el intermodalismo en el

transporte en conjunto con las
agremiaciones de portuarios y
de navieros, la academia y las
veedurias ciudadanas.

“Poder decir que la APP del
rio Magdalena sera pronto una
realidad a través de actividades
dedragado, construccién de es-
tructuras de encauzamiento,
proteccion de orillas, manteni-
miento de obras rigidas, entre
otrasobras, esuna excelente no-
ticia que se traduce en inver-
sion, empleoybeneficio para 69
municipios desde Barrancaber-

meja hasta Barranquilla”, ase-
gur6 la ministra de Transporte,
Angela Maria Orozco.

En la ejecucion del Plan de
Dragado en el canal navegable
entre Barrancabermeja y Pini-
1los; en el Canal del Dique, y en
elCanaldeAccesoalaZonaPor-
tuaria de Barranquilla, se han
invertido $150.415 millones en
los altimos tres afos.

“Es importante destacar que
hemos ampliado exponencial-
mente la destinacion de recur-
sos para el mantenimiento de

la navegabilidad por el rio Mag-
dalena, porque entendemos la
importancia de la integracion
de los modos férreo, carretero
y fluvial y a eso es a lo que le
apuntamos”, sefial6 Pedro Pa-
blo Jurado, director de Cormag-
dalena.

Porel Rio Magdalenaen 2019
fueron movilizadas 11,3 millo-
nes de toneladas y para 2020,
las toneladas de trafico portua-
rio fueron 10,5 millones.

ALEJANDRO PASTRAN
mpastran@larepublicacom.co

Ministerio de Transporte

La ministra de Transporte, Ange-
la Maria Orozco, senalo la relevan-
cia de la inversion.
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8% del PIB

do, mejorando las capacidades
de levante, es decir de sacar bu-
ques del agua, asi como las com-
petencias para mantenimiento
y reparacion.

sQuépapeljuegaColombiaen
la seguridad maritima en el Ca-
ribe y Centroamérica?

Jugamos un papel importan-
tey estratégico, pues al instalar
infraestructura para la seguri-
dad integral marftima para las
aguasde Colombiase generaun
escenario de seguridad que re-
percute en el Caribe y en el Pa-
cifico Este Tropical.

El esquema se desarrolla
orientado principalmente a la
proteccion delavidahumanaen
el mar, con equipos y tecnologia
centrados enlarecepcion dealer-
tas provenientes de los buques
cuandotienen emergencias. Esta
sefal la recibimos via satélite,
con la posicion e identificacion
de la nave en riesgo, para actuar
conotrosbuques que se encuen-
tren en el area o con el Cuerpo
de Guardacostas y el resto de bu-
ques y aeronaves de la Armada
Nacional.

JComoeslarelacionqueexis-
te conla OMI?

Nuestro pais hace parte del
OMI desde el afio de 1974y de
esta ha aprobado trece conve-
nios internacionales maritimos
que son los que soportan el ac-
tuar de la Autoridad Maritima
Colombianaen aspectoscomola
seguridad delavidahumanaen
el mar, la proteccion del medio
marino y la facilitacion del tra-
fico maritimo internacional. Es
en este sentido que participa-
mos de manera permanente y

Puerto Bolivar,
donde hace
presencia la
Autoridad
Maritima
Colombiana.

Dimar

activaentodasycadaunadelas
reuniones que se llevan a cabo
dentro de esta agencia especia-
lizada de Naciones Unidas. De
manera particular, podemos
contar que tan solo este tiltimo
afno y medio hemos presentado
alrededor de 11 documentos de
propuestas, informesy coopera-
cion en buenas practicas, ha-
ciendo que nuestra presencia
cobre cada vez mas visibilidad.

:Debe haberun ministerio de
exclusividad maritima?

No se considera que sea con-
veniente, yaqueresponsabilida-
des sobrelosrecursosdelterrito-
rio maritimo estan en cabeza de
ministerios ya existentes: mine-
ro-energéticos (renovables y no
renovables) en cabeza de Minis-
terio de Minas y Energia y sus en-
tidades descentralizadas como
ANH-ICP: los recursos hidrabio-
légicos en el Ministerio de Agricul-
tura; el comercio, el turismo y
transporte maritimo articulado
entrelosministerios deComercio
Industria y Turismo, el Ministerio
de Transporte y sus entidades
descentralizadas, etc.

:Debe haber un solo departa-
mento en el litoral Pacifico?

A pesar de compartir elemen-
tos en términos de problemati-
ca socioeconomica, el andén Pa-
cifico presentadiferenciasenlas
regiones, querequierenuntrata-
miento diferencial. La oportuni-
dad esta en programas integra-
dos que de manera focalizada
atiendan los retos de municipios
costeros, capitalizando esfuer-
zos del nivel nacional y regional.

RUBEN DARIO 0CAMPO CAMARGO
rocampo@larepublica.com.co

CONSTRUCCION. BENEFICIARA A 27.000 HABITANTES

Finaliza estructuracion de la via
Supia-Caramanta en Antioquia

BOGOTA
Conunainversionaproxima-
da de $1.600 millones, ENTerri-
torio, con recursos del Sistema
General de Regalias, finalizo la
estructuraciondel corredorvial
entre los municipios de Supia
(Caldas) y Caramanta (Antio-
quia), la cual beneficiara a
27.000 habitantes de la region.
La gerente general de ENTe-
rritorio, Maria Elia Abuchaibe,
enfatizo en que el proyecto “me

jora las condiciones de trans-
porteylostiemposde desplaza-
miento, aportando al fortaleci-
miento del turismo de la region
y al intercambio comercial en-
tre los municipios”.

Para el corredor que tendra
una longitud de 14,4 kilome-
tros, los disenos se realizaron
bajo méaximo aprovechamiento
de trazado existente.

ANDERSON URREGO
aurrego@larepublica.com.co

ENERGIA. ANALISTAS LLAMAN A REPENSAR LA FIJACION DE LOS PRECIOS FUTUROS

Déficit del Fondo de combustibles

subira en $2,16 billones este ano

BOGOTA

El Fondo de Estabilizacion
del Precio de los Combustibles
(Fepc)esunmecanismoquetie-
ne por objetivo atenuar y dar
equilibrio alos preciosinternos
de los combustibles a partir de
ladiferenciaentreelingresodel
productorlocal yel preciode pa-
ridad. Es decir, que si el precio
internacional es de $12.000 y
el precio interno es $9.000, el
fondoaportaralos $3.000 de di-
ferencia, para reducir la volati-
lidad al consumidor final.

Resultado de 1a falta de aho-
1ro, el Fepe podria tener un dé-
ficit, deacuerdo con Corficolom-
biana, de $7.6 millones para
2021 y de $5,7 billones para
2022, lo que se traduce en casi
mas de la mitad del recaudo to-
tal por cuenta de la actual re-
forma tributaria para 2023.
Ademas, por los precios seria
$2,16 billones mas alto que el
previsto por el Ministerio de Ha-
cienda enel Marco Fiscal de Me-
diano Plazo.

Dichos montos serian el cos-
tofiscal de la amortiguacién en
el valor de referencia interno,
por lo que José Ignacio Lopez,
director e investigaciones eco-
nomicas de Corficolombiana, ex-
plicoé que la problematica se
acentiadebidoalaactual situa-
cion, donde los precios del pe-
troleo estan al alza y el precio
de la moneda local es débil, lo
deberiareflejarse enun alza en
los precios de la gasolina.

Ese comportamiento tendria
un efecto adverso sobre la eco-
nomia, teniendo en cuenta el
proceso inflacionario, los efec-
tos de los bloqueos en el paro
nacional y el impacto en las fi-
nanzas pablicas, por lo que el
llamado seriaarepensarlas for-
mulas para calcular el precio,
segiin Lopez.

Para Toméas Gonzalez, exmi-
nistro de Minas y Energia, lapre-
gunta es silos ciudadanos estan
dispuestosapagarlaestabilidad
del precio. “El costo fiscal com-
pra la estabilidad del precio, la
pregunta es si el pais debe tener
0 no estabilidad en el precio de
los combustibles o si se deberia
pagar lo que vale™, expreso.

Ademas del costo de oportu-
nidad, la gente se veria expues-
ta a una mayor volatilidad.

Asilo afirmo Juan Pablo Fer-
nandez, presidente de Comce,
quien agregd que una modifi-
cacion en la politica de precios,

José Ignacio
Lopez
Investigador de
Corficolombiana

“Este es un problema que
ocurre en todos los paises
emergentes y es que los
fondos de estabilizacion
terminan siendo
asimeétricos, es decir,
gastan mas dinero”.

ESTADO ACTUAL DEL FONDO DE ESTABILIZACION
DEL PRECIO DE LOS COMBUSTIBLES (FEPC)

Brecha entre pre.cto Pasible déficit del Fepc para 2021
internacional y el ingreso
al productor a mayo
El balance fiscal se ve

presionado por la brecha entre
el precio intemo y externo

Desde 2009, el Fepc tuvo
acumulacién de recursos
casi ininterrumpida

El Fepc acumula recursos
cuando el precio del
combustible en el pais

es mayor al precio externo

Se descapitaliza cuando el
precio de combustibles es
menor que el precio
extemo

Se duda sobre la
permanencia del fondo
en los proximos anos

Déficit acumulado
$14,6 billones (2018)
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teniendo en cuenta la devalua- Amylkar Acosta, exministro

cion, podriagenerarunaumen-
to en el precio final.

“Lo mas sano es que la poli-
tica se mantenga como esta, sa-
bemos que la discusion fiscal
esta de otro lado, para eso esta
la tributaria”, dijo Fernandez.

deMinasyEnergia, agrego quela
inquietud escémo Minhacienda
hard extension del déficity silo
asumiran enel Presupuesto Ge-
neral de la Nacién.

ANDERSON URREGO
aurrego@larepublicacomco
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HDISEGUROS 5.A.
ALCANCE A CONVOCATORIA PUBLICADA EL DIA 14 DE JULIO DE 2021

El Representante Legal de HDI SEGUROS S.A., en cumplimiento del oficio No. 2021141672~
006-000 del 26 de julio de 2021 de la Superintendencia Financiera de Colombia, dentro del
tramite de solicitud de autorizacién de fusion abreviado presentados por algunos accionistas
que representan mds del 95% del capital de la sociedad, procede a dar un alcance a la con-
vocatoria realizada por este mismo medio el dia 14 de julio de 2021, Ia cual quedara de la
siguiente manera:

El Representante Legal de HDI SEGUROQS S.A. se permite CONVOCAR a sus accionistas a la
Reunién Extraordinaria de la Asamblea General de Accionistas, la cual tendrd lugar en la fecha
indicada en la convocatoria inicial, es decir, el dia 27 de agosto de 2021 a las 9:00 a.m,, de
manera presencial, en las oficinas de la sociedad en la Carrera 7 No 72 - 13 Piso 6, Bogotd D.C.

Se solicita a los sefiores Accionistas que no puedan concurrir, hacerse representar por medio
de apoderado, mediante comunicacion dirigida a la Presidencia de la sociedad. Se recuerda
que el otorgamiento de poderes ha de efectuarse en cumplimiento de las previsiones con-
tenidas en la Circular Externa 029 del 3 de octubre de 2014 de la Superintendencia Financiera
de Colombia y que en ningin caso podran actuar como apoderados los administradores o
empleados de HDI SEGUROS S.A.

Conforme a lo indicado en la convocatoria inicial, se sometera a consideracion de la Asamblea
General de Accionistas el siguiente orden del dia:

1. Verificacion del quérum.

2. Aprobacion del orden del dia.

3. Lecturade los estados inancieros de la Sodiedad con corte al 31 de diciembre de 2020
para ser utilizados como base de la fusidn.

4. Presentacién, consideracion y aprobacion del Compromiso de Fusién por absorcién,
‘con todos sus anexos, de HDI Seguros 5.A. como sociedad absorbente con HDI Se-
Qguros deVida 5.A. como sociedad absorbida.

5. Emisién de acciones como consecuencia del Compromiso de Fusion.

6. Lo que deseen proponer los Senores Accionistas.

7. Nombramiento de dos Accionistas para la aprobacion del Acta de la reunién.

Derecho de Inspeccion y Disponibilidad del Compromiso de Fusion: Los documentos que or-
denan las normas vigentes, incluyendo el compromiso de fusién, se encontraran a disposicion
de los accionistas de la sodedad en el domidilio principal de la sociedad ubicado en la Carrera
7No72-13Piso 8, Bogotd D.C.

Asi mismo, se deja constancia de que, dado que el proceso de autorizacion de fusién presenta-
do ante la Superintendendia Financiera se trata de un proceso de aviso abreviado de conformi-
dad con lo establecido en el articulo 56 numeral 3 del Estatuto Orgénico del Sistema Financiero;
en este caso no procederd (i} 1a posibilidad de solicitar un estudio técnico independiente por los
accionistas; ni (ii) el ejercicio del derecho de retiro.

Reberto Vergara Ortiz
Representante Legal




