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Seguridad vial, un derecho de todos
Desconcierta e in-

digna la muerte – 
que nunca debió 

ocurrir– del ciclista Ma-
nuel Antonio Picalúa Pi-
mienta, de 31 años, arro-
llado por un vehículo el 
domingo durante horas 
de la mañana, en la Vía al 
Mar, en jurisdicción de 
Tubará, mientras realiza-
ba un recorrido recreati-
vo con unos amigos para 
“hacer deporte sanamen-
te”, como hoy recuerda 
su familia, a la que aún le 
cuesta creer su dolorosa 
pérdida.

Este amante del ciclis-
mo falleció por las graves 
lesiones sufridas tras la 
salvaje embestida del ve-
hículo que se lo llevó por 
delante. El caso está sien-
do investigado y los seres 
queridos de Manuel Anto-
nio confían en que se hará 
justicia. Faltaría más. Ac-
tuar contra esta pandemia 
que el año pasado dejó 433 
ciclistas y 1.128 peatones 
muertos en Colombia, se-
gún la Agencia Nacional de 
Seguridad Vial, tiene que 
ser un imperativo moral 
de las autoridades para 
que las vías del país dejen 
de ser usadas como si fue-

ran una pista de carreras 
por quienes se creen sus 
dueños, considerando co-
mo invasores de su espacio 
a quienes circulan en ellas. 
Demasiados conductores 
inconscientes transitan 
sin la menor responsabi-
lidad asumiendo que sen-
tarse al volante es un de-
recho ganado solo por ser 
propietarios de un vehícu-
lo, desconociendo deberes 
y responsabilidades. 

Aunque no es de extra-
ñar que así lo estimen. 
Casi la mitad del parque 
automotor activo en el 
Registro Único Nacional 
de Tránsito (Runt) no 
cuenta con el Seguro Obli-
gatorio de Accidentes de 
Tránsito (SOAT) vigente. 
Son cerca de 7 millones 
600 mil vehículos evaso-
res, el 77% de ellos moto-
cicletas. Córdoba, Sucre, 
Magdalena y La Guajira 
aparecen entre las 10 re-
giones con mayor nivel de 
incumplimiento de esta 
obligación en el consoli-
dado nacional. En Atlán-
tico, el porcentaje se ubi-
ca en el 49%, esto quiere 
decir que uno de cada dos 
automotores matricula-
dos en el departamento 

rueda sin este seguro que 
ampara los daños corpo-
rales a personas en acci-
dentes de tránsito. Irres-
ponsabilidad descomunal 
que explica por qué tantos 
conductores tras un acci-
dente huyen sin la menor 
compasión dejando a los 
lesionados a su suerte.

A pesar de que en mu-
chos casos puedan existir 
responsabilidades com-
partidas en los siniestros 
viales, nunca será compa-
rable el daño mortal que 
pueda causar el impacto 
con un vehículo a motor 
que se desplaza con ex-
ceso de velocidad. Todos 
los actores viales merecen 
consideración, especial-
mente los más vulnera-
bles, peatones y ciclistas, 
que deben cumplir ade-
más las normas básicas 
de tránsito para que sus 
trayectos sean seguros.

Los responsables del 
tránsito en Barranquilla 
tienen que esforzarse pa-
ra gestionar los límites 
de velocidad: es cuestión 
de vida o muerte. ¿Hasta 
cuándo algunos propieta-
rios de vehículos de alta 
gama o de camionetas to-
doterreno seguirán impo-

niendo impunemente sus 
propias reglas en las vías 
que son de todos? Nadie 
está por encima de la ley, 
tampoco en asuntos rela-
cionados con la movilidad 
que no solo demandan au-
toridad, sino también una 
adecuada infraestructura 
y, sobre todo, cultura cívi-
ca o ciudadana para dejar 
parqueada la agresividad, 
irresponsabilidad al ma-
nejar en estado de em-
briaguez e imprudencia 
con el ánimo de garanti-
zar una verdadera convi-
vencia vial. 

Las calles no son exclu-
sivas de carros o motos. 
La movilidad urbana es 
intermodal y comparti-
da, y quienes se pongan 
al frente de un volante 
deben entenderlo así, por 
eso es fundamental exigir 
el máximo rigor a las es-
cuelas o academias y a los 
organismos de tránsito 
encargados de expedir la 
licencia de conducción o 
pase. Conducir, subirse a 
la bici o caminar en el es-
pacio público debe ser un 
ejercicio de respeto que 
a nadie le debe costar la 
vida, como sucedió con 
Manuel Antonio.

El espacio público no puede ser un escenario para reproducir la desconfianza, agresividad e inequidad que 
nos afectan. La convivencia vial es fundamental para que a nadie le cueste la vida circular en la calle.

A pesar de que 
en muchos casos 
puedan existir 
responsabilidades 
compartidas en 
los siniestros 
viales, nunca será 
comparable el 
daño mortal que 
pueda causar el 
impacto con un 
vehículo a motor 
que se desplaza 
con exceso de 
velocidad. Todos 
los actores 
viales merecen 
consideración, 
especialmente los 
más vulnerables.
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Súper Ecopetrol Edificios culturales

Ecopetrol adquiere el principal ac-
tivo del sector eléctrico nacional y 
hace una jugada estratégica para 
consolidarse en  el sector energé-

tico.  Su compra de ISA ya es un referente en 
nuestra historia de fi nanzas públicas. Eco-
petrol adquiere el principal activo del sector 
eléctrico y hace una transición al sector ener-
gético. Ambas pertenecen al mismo sector,  
pero desde dos negocios diferentes como 
es el del petróleo y la energía eléctrica, que 
ahora se unen.

La explicación es que buscan aliviar el défi -
cit fi scal producido por el impacto del coro-
navirus en la economía. Hay críticas porque 
se eluden  temas como la privatización y la 
intervención del Congreso. También se dice 
que la  plata se recibe por una sola vez, que 
es transitoria y no resuelve el défi cit fi scal. 
El valor de la negociación supera los $12 bi-
llones, con emisión de acciones, recursos 
propios y  fi nanciación de bancos.

 El Gobierno nacional vende el 51.4% de ISA 
y a través de una oferta no vinculante, usando 
una especie de puja, aunque sin la acostum-
brada subasta. Solo hubo una oferta que fue 
aceptada. Los accionistas minoritarios serán 
atendidos por ISA, que es la transportadora 
de energía con los títulos más rentables del 
mercado, con un diversificado esquema de ne-
gocios y una sólida base de ingresos que la hace 
el activo más atractivo del Gobierno nacional. 

Otra inquietud de la regulación del “Mer-
cado de Valores” que prevé que si se compra 
más del 25% de una empresa tiene que ha-
cerse a través de operaciones de oferta pú-
blica de adquisición (OPA).  Se realizará una 
operación de mercado abierto, a espaldas del 
mercado, y utilizando la fi gura cuestionada 
de convenios interadministrativos, pero es 
válida entre empresas de la misma nación.

La operación logra tres objetivos: le en-
trega recursos muy rápidos al Gobierno, 
disminuye su défi cit fi scal, sin incrementar 
su alta deuda.

La transmisión de energía es el nego-
cio atractivo del sector eléctrico, mu-
cho más hacia el futuro con las  nuevas 
fuentes de generación, que combinarán 
hidrogeno y gas. 

Mientras ocurren los cambios en la genera-
ción de energía, Ecopetrol se prepara como 

Aunque son alentadores y 
bienvenidos los anuncios 
que hizo recientemente el 
alcalde, referentes a la po-

sibilidad de asumir desde el distrito 
la recuperación del Museo del Cari-
be y la culminación de las obras de la 
nueva sede del Museo de Arte Mo-
derno, lo que está sucediendo con 
los escenarios culturales de Barran-
quilla es lamentable. Lo más grave 
es que no son únicamente esos mu-
seos. El teatro Amira de la Rosa va a 
cumplir cinco años desde su cierre, 
sin que a estas alturas se sepa cuán-
do ni en qué condiciones volverá a 
funcionar, mientras tampoco hay 
claridad sobre el proceso de restau-
ración de la sede de Bellas Artes en 
el barrio El Prado, y ni hablar del 
Museo Romántico. Museos, teatro, 
academia; parece que buena parte 
de los edifi cios culturales en nuestra 
ciudad han perdido su importancia, 
contrastando con la rapidez con la 
que se consolidan otras iniciativas 
de infraestructura, especialmente 
parques y espacio público.

grupo económico en un excelente negocio. 
Se integrará Ecopetrol con su petróleo, con 
ISA y su transmisión eléctrica. ISA ha inver-
tido en el sistema de transmisión de Latinoa-
mérica, especialmente en Brasil, Perú, Costa 
Rica, también ha entrado en el desarrollo 
de vías, está en las telecomunicaciones, por 
sus torres que tienen cables de fi bra óptica. 
Serán los nuevos negocios de Ecopetrol.

La oferta pública no vinculante de Ecope-
trol tendrá  que ajustarse este año, hacer la 
debida diligencia, el contrato interadmi-
nistrativo de compra de acciones y concre-
tar el negocio. 

No se consideró la  propuesta del Grupo 
de Energía de Bogotá (GEB) porque su poca 
capacidad de endeudamiento sólo alcanzaría 
para comprar el 14% de ISA. Su presiden-
te explicó que sí tienen capacidad, pero  no 
podrán meterse a una fi esta a la que no han 
sido invitados.

Otras críticas expresan que la operación 
pasará plata de un bolsillo a otro, no hay 
recursos adicionales para el Estado colom-
biano. También comentan que Ecopetrol 
se desenfoca y desvía recursos que debería 
utilizar en exploración para doblar, al me-
nos, la producción petrolera estancada en 
780.000 barriles día. 

La gran conclusión es que ha sido una ope-
ración muy audaz, que ojalá no se convierta 
en una pesadilla para las autoridades que 
deben impulsarla. Este año será de debates, 
y habrá la necesaria explicación ante el Con-
greso de la República de una negociación 
muy compleja para armar la súper Ecope-
trol del futuro.

Ante un panorama tan complica-
do, las responsabilidades suelen 
ser diversas. Por una parte hay un 
nivel de desatención e inefi ciencia 
desde las entidades públicas, en 
el caso de Bellas Artes, y también 
una incapacidad para coordinar 
esfuerzos con el Banco de la Re-
pública y las organizaciones que 
administran los museos que están 
en problemas. Con seguridad las 
señales de alarma se venían pre-
sentando desde hacía rato, por lo 
que no se entiende que haya sido 
necesario tocar fondo para plan-
tear soluciones, que por defi nición 
ya no serán oportunas. Lo para-
dójico es que no sería la primera 
vez. Encuentro inquietantes simi-
litudes entre la historia del Ami-
ra de la Rosa y el Museo de Arte 
Moderno: ambas obras detuvieron 
su avance a mitad de camino y pa-
saron un buen rato inactivas y de-
teriorándose. Según los estudios 
realizados, fue precisamente ese 
periodo de abandono lo que propi-
ció las afectaciones estructurales 
que sellaron la suerte del teatro, 
por lo tanto resulta desconcertan-
te que seamos capaces de repetir 
esas equivocaciones. Ojalá que no 
lleguemos a ese extremo. 

Los ciudadanos también tenemos 
un grado de culpa. Barranquilla es 
una ciudad que en principio se en-
orgullece de su vocación artística y 
de nuestros aportes a la cultura y al 
folclor nacional, pero eso no parece 
traducirse en muestras tangibles. El 
apoyo del público a ciertos eventos, 
especialmente aquellos que impli-
quen el pago de alguna entrada, no 
es tan fuerte como podría esperarse. 
Es necio pretender que las activida-
des culturales dependan siempre de 
los dineros públicos o de donacio-
nes, si de verdad nos importa que 
estén pasando por un mal momen-
to, también es nuestro deber tras-
cender los lamentos y actuar.

Hay algunas luces. La pronta 
puesta en marcha de la Fábrica de 
Cultura y el desarrollo del proyecto 
de la Arena del Río brindan mucha 
esperanza. Esperemos que pron-
to encontremos el camino que nos 
permita contar con una oferta cul-
tural interesante, diversa y, sobre 
todo, sostenible.
moreno.slagter@yahoo.com
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