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Conversaciones que el pais necesita

MOVILIDAD A GAS NATURAL: ¢LA OPCION
MAS SOSTENIBLE Y COMPETITIVA?

Rodolfo Anaya, presidente del Grupo Vanti, y Monica Contreras, presidenta de la Transportadora de Gas
Internacional (TGl), analizan las oportunidades del gas para mejorar la calidad del aire en las ciudades,
destacan los avances de Bogota y afirman que es el energético més costoeficiente para el pais.

EMANA: ¢Qué tan complejo fue el
afio de pandemia para el sector?
RODOLFO ANAYA: Nosotros nos focali-
zamos en que el servicio de gas natural
no le faltara a nadie. A los 12.000 clientes
que presentaban cortes por falta de pagoles
reconectamos el servicio. Cerca de 600.000
usuarios no pudieron mantenerse al dfaen esos
meses,y les diferimos los consumos, Quienes
pagaron a tiempo sus facturas en estratos 1
y 2 tuvieron descuentos del 10 por ciento.
MONICA CONTRERAS: Las empresas de gas
natural estamos aportando 1,5 por ciento
del PIB y empleamos a més de 100.000 per-
sonas. En medio de la pandemia, la industria
contribuy6 con casi 92.000 millones de pesos,
que se invirtieron en el sector hospitalario,
en programas sociales y en ayudas en todo el
pais. Tuvimos que entender que la demanda
de gasestabacontraiday generar unaserie de
planes para nuestros distribuidores, asi como
una inversién para garantizar condiciones de
salud y seguridad a nuestros colaboradores.
Nunca detuvimos la prestacién del servicio.
SEMANA: ¢Las vacunas y el proceso de
reactivacion permiten proyectar un 2021
mas optimista?
R.A.: La demanda de energfa y gas son los
primeros termémetros de comportamiento
de laeconomia. Las restricciones a la movi-
lidad —como las cuarentenas— resienten la
demanday el empleo. Tenemos un moderado
optimismo; no creemos que Serd un proceso
de recuperacién acelerado,sino gradual hasta
final de afio, y para 2022 veremos un esce-
nario distinto.
M.C.: El trabajo y los aprendizajes del afio
anterior son muy relevantes paraloque viene
en 2021, entendiendo que las demandas de
esta industria no van a estar disparadas. Lo
que hay que hacer en términos de eficiencia
es crear nuevas capacidades y seguir acer-
cando tecnologfa, lo cual ayuda a proteger el
margeny el valor de la accién. Estamos com-
prometidos conla agenda de recuperacién de
2021,en generar empleos,en especial paralas
mujeres, pues hubo una pérdida fuerte de sus
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“LA MOVILIDAD ELECTRICA NO ES LA UNICA NI LA MEJOR
OPCION PARA MEJORAR LA CALIDAD DEL AIRE”:
RODOLFO ANAYA, PRESIDENTE GRUPOQ VANTI.

puestos de trabajo en medio de la pandemia.
Ademés,debemos seguir posicionando el gas
como el mejor energético para alcanzar los
objetivos de la matriz energética y los ODS
de los préximos afios.

SEMANA: ¢Qué papel va a jugar el gas
natural en el proceso de transicion
energética?

R.A.: Elgasestd creciendo més que lasenergfas
renovables.Sin embargo,estonoestd pasando
en Colombia. El pafs est4 haciendo bien la
tarea en el 4mbitoresidencial,enlos comercios
y las industrias. Pero existe una oportunidad
desaprovechada en la movilidad.

M.C.: Yo insisto en que hay que posicionar el
gas natural como lamejor energfa en transicién
sustantiva. Hay que encontrar un balance entre
ambici6n climéticay crecimiento,nosolamente
para la industria; también para el pais.
SEMANA: ¢Por qué el gas no ha adquirido
tanta relevancia como alternativa para
mejorar la calidad del aire? Hoy se habla
més de movllidad eléctrica...

R.A.: Lasostenibilidad ambiental requiere
sostenibilidad econémica. Sino es finan-
ciable, no la podemos implementar ni
sostener, y los costos de adoptar la mo-
vilidad a gas natural son mucho menores.
Colombia no est4 haciendo una adecuada
valoracién de las ventajas y desventajas
de estas dos movilidades. La movilidad
eléctrica hace sentido en carros livianos y
en motos, pero el gas natural es la mejor
opcién para el transporte ptblico de pa-
sajeros y de carga.

M.C.: Usar gas natural vehicular significa
disminuciones cercanas al 100 por ciento
del material particulado y 50 por ciento
de gases de efecto invernadero. En las
grandes ciudades vamos a tener que con-
seguir un buen mix entre gas y eléctricos.
Los hibridos hanido creciendo de manera
proporcional, pero el costo es muy alto y
no es un transporte que podamos masificar.
Tenemos que trabajar més fuertemente
en reemplazar el transporte de carga con



combustible de gas natural para generar
un impacto real. No podemos saltarnos la
agenda que tiene el gas en la transicién
energética del pais.

SEMANA: ;Qué tanto avanza Bogota hacia
una movilidad méas sostenible?

M.C.: La ciudad va por el camino correcto.
Lasadministraciones han tenidouna agenda
de sostenibilidad y estdn cumpliendo con
los objetivos de descarbonizacién. En la
medida que seamos capaces de educar,
podemos llegar a los mismos objetivos.
Pero no es solo pensar en qué tipo de
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mejoradosignificativamente el servicio. Para
las préximas licitaciones el gas natural y los
eléctricos deben competir en igualdad de
condiciones.En cuanto al tema del transporte
de carga, hasta ahora estamos arrancando.
Hay una gran oportunidad: ya tenemos 200
camiones de marcas relevantes que se estin
moviendo enla ciudad de unamaneralimpia,
y la idea es que puedan ser miles.

M.C.: En Bogota el transporte de carga es
responsable del 38 por ciento de las emisiones
de material particulado. Hoy contamos con
cerca de 400.000 camiones,de los cuales més

“EL GAS NATURAL VEHICULAR DISMINUYE CERCA
DEL 100 POR CIENTO DEL MATERIAL PARTICULADO”:
MONICA CONTRERAS, PRESIDENTA DE TGI.

vehiculos se traen o qué energias se usan;
hay que hacer un ejercicio de reforestacion.
R.A.: En Bogot4 hay 2.000 buses a gas na-
tural, 1.000 buses eléctricos, y faltan por
reemplazar 4.000. En la tdltima licitacién,
los buses eléctricos costaron 500.000 mi-
llones de pesos més en valor neto, y al gas
no le dieron la posibilidad de competir en
igualdad de condiciones.

Un bus del SITP eléctrico cuesta
mds de 1.000 millones de pesos en valor
de su vida qtil. Si esos 4.000 buses se
cambiaran solo por vehiculos eléctri-
cos, a precio de hoy la inversion seria
de 5 a 6 billones de pesos. jEsto es lo
que cuesta casi media linea del metro!
No se trata de tener la flota més grande,
sino la flota més costoefectiva para me-
jorar la calidad del aire.

SEMANA: ¢Cuéles son los retos en el corto
plazo para lograr que el transporte masivo y
de carga sean mas limpios en Bogota?

R.A.: El transporte masivo de la capital ha

del 46 por ciento tiene més de 20 afios de
uso y solo el 15 por ciento cumple con las
normas de emisiones. Tenemos un trabajo
importante por hacer.

SEMANA: ¢En otras ciudades del pais
hay un mayor uso del gas natural en

la movilidad?

R.A.: El uso del gas natural ha sido
supremamente exitoso y con
unos altos estdndares. En
Cartagena y Medellin tu-
vieron muy buenos resultados.
Los sistemas de transporte
masivo tienen varios retos: ser
sostenibles econdmicamente,
prestar un buenservicioy encon-
trar cémo reducir emisiones que
afectan la calidad del aire para
mejorar lasalud de sus usuarios.
Esta es una oportunidad para

» Bogota tiene en operacion
maés de 700 buses a gas.
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que todas esas flotas de reposicion tomen
la mejor decision.

M.C.: En la medida que se destaque lo que
verdaderamente significa el gas natural para
el proceso de descarbonizacion, los costos en
las ciudades serdn menores y esto contribuird
a la recuperacién econémica.

SEMANA: ;Les preocupan las reservas de
gas que le quedan al pais?

M.C.: Se habla de siete o nueve afios de
disponibilidad de gas, pero tenemos que
garantizar ese respaldo de acuerdo con un
nuevo fenémeno de ElNifio. Se debe seguir
avanzando en la bisqueda de petréleoy gas
en yacimientos no convencionales.

R.A.: La discusién no es para cudnto tiempo

- vamos a tener gas,sinosi queremos usar nuestro

gas o silo vamos a importar. El subsuelo de
nuestro pafs estd lleno de gas. Tenemos que
hacerunesfuerzoyentenderloimportante que
es consumir un combustible como este para
generar desarrollo, empleo y regalias. Si los
nuevos proyectos se hacen responsablemente
podremos garantizar seguridad energética.
SEMANA: gLa exploracion de yacimientos
no convencionales seria entonces parte de
la solucién?

M.C.: En el abastecimiento de gas no se trata
de ser excluyentes. Se deben adelantar las
exploraciones de maneraresponsable,aligual
que se deben ampliar las posibilidades de
importacién de gas con las plantas regasifi-
cadoras;las mismas que permitirdn exportar
la oferta excedente que Colombia genere.
R.A.: Nonos pueden llevar a esa discusién de
fracking si o fracking no. El tema es dénde
se puede hacer fracking responsablemente.
Debe hacerse en entornos apropiados y con
empresas responsables, siempre buscando
mitigar los posibles impactos. ®




