n noviembre y di-
ciembre del
2020, Ecopetrol
reporté que el
consumo de gaso-
lina extra subi6 a 4.300 ba-
rriles, frente a los 3.600 de
los mismos meses del 2019.

El dato esimportante por-
que para esa época el par-
que automotor aiin noroda-
ba -nilo hace tampoco hoy-
aplenamarchapor causade
la pandemia del covid-19.

Para Ecopetrol, las cifras
se explican porque hay una
mayor necesidad y decision
de las personas para movili-
zarse enlasciudadesy carre-
teras en su carro particular
para evadir los riesgos de

. contagios en el transporte
publico.

La llegada cada vez mas
notable de vehiculos con
motores turbocargados ha
sido otro factor para que el
consumo de extra se dispa-
rara.

También la mejora de la
gasolina extra, cuyo indice
antidetonante (octanos)
paso6 de 87 a 91 desde no-
viembre del 2019, puede in-
ducir a que los usuarios la
utilicen con mas frecuencia.

A continuacioén, José Clo-
patofsky, director de la re-
vista Motor, explica la inci-
denciadesuusoenlos moto-
resmodernos, y como sacar-
le mejor provecho.

¢Es conveniente pasar
mi carro alanueva gasoli-
na?

No es necesario porque el
requisito de octanaje depen-
de de las condiciones inter-
nasdel motor. Lagranmayo-
ria de vehiculos del pais no
larequieren ni ganan rendi-
miento con una gasolina
que esta por encima de sus
especificaciones.

¢Por qué la piden para
los motores con turbo?

Un turbo aumenta la pre-
sién y cantidad de aire que
entra a la camara. Cuando
se comprime una mezcla de
esta condicién sube la tem-
peratura en la camara, a tal
punto que se puede infla-
mar por calor espontanea-
mente y sin control, y esa
onda choca con la que se
produce en elremanente de
la mezcla cuando salta la
chispa de la bujia. Ese cho-
queesviolento, tanto que se
oye afuera como pistoneo y
tiene consecuencias fatales
en el largo plazo para la ma-
quina.

¢Como cambia el dise-
filo del motor para acomo-
darse al turbo?

Ademas de tener compo-
nentes internos mas fuer-
tes, los motores modernos
tienen una gestién electréni-
ca. Basicamente, un compu-
tador lee todas las variables
del aire que aspira el motor,
calculalacantidad de gasoli-
na que deben aportar los in-
yectores y luego un sensor
en el escape le informa si lo
esta haciendo bien. Esas co-
rrecciones se hacen de ma-
nera infinita a la velocidad
delosdatos que correnenel
sistema y permiten que
siempre trabaje en parame-
trosideales, lo cual erainvia-
ble con los carburadores de
antafio.

Mucha gente tiene mo-
tores para gasolina con
turbo, nousalaextrayno
hatenido problemas...
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Lo que sucede es que den- -

tro de ese complejo sistema
de datos que ahora esta en
muchos de los motores (no
todos), se agregan sensores
de detonacién, que captan
esos choques de ondas den-
tro del motor y de inmedia-
to el computador aplica co-
rrectivos en la cantidad de
mezclay el momento de sal-
todela chispa para evitarlo.

{0 sea que es seguro
usar corriente en esos mo-
tores?

Sitienen ese programa de
proteccién, no le sucede
nada al motor; pero cuando
adoptan el mapa citado,
bajael rendimiento porque,

JPor qué aumento el
consumo de gasolina extra?

A pesar de las limitaciones de movilidad por la pandemia, el
consumo de extra aumento. El director de la revista Motor, José
Clopatofsky, explica su incidencia en los motores.

ademas de los ajustes, el
computador también pue-
de bajar la presion de carga
del turbo. No hay un com-
portamiento universal por-
que cadamarcay motor pue-
dentener muy distintos pro-
gramas para esto o carecer
deellos.

¢Es decir que uno se
debe olvidar del proble-
ma del pistoneo gracias a
esos sistemas?

En teoria si, pero en la
practica hay fallas en esos

procesos y muchas perso- -

nas se quejan de que su mo-
tor pistoneay el concesiona-
rio les dice que todo esta
bien cuando no es correcto
que eso suceda, y no saben
cémo corregirlo debido a
que todo es electronico. De
todas maneras, en cual-
quier condicién que oiga el
traqueteo del motor al acele-
rar hay que ir a que organi-
cen todos los parametros y
lotienen que dejar perfecto.

¢Ahora venden carros
con turbo con validacion
para usarlos con gasolina
corriente?

Es cierto. Es algo en lo
cuallos fabricantes estin tra-
bajando para ofrecer moto-
res mas pequefios como los
‘tres cilindros’, que gracias
al aporte del turbo dan la
misma potencia de maqui-
nas mas grandes. Contami-

‘nan menos, son de relativo

bajo consumo (no hay caba-
llos gratuitos), mas livianos
y baratos de producir. Pero
no pueden cargarlesalos ca-
rros populares el sobrecos-
to de la gasolina premium, y
menos cuando esas flotas
empiecen a funcionar en el
servicio de transporte pibli-
co.

¢Como lo hacen?

Recursos de ingenieria y
termodindmica. Por ejem-
plo, usan la inyeccién de la
gasolina directa en la cama-

Las gasolinas se
pueden mezclar en las
proporciones que
quiera si las necesita.
No hay mejor aditivo
para subir el octanaje
dela gasolina que usar
la de nivel superior”.

ray no desde el miiltiple de

admision. De esa forma, el
chorro de gasolina enfria la
mezcla que esta en compre-
siény graciasalostiemposy
forma como los inyectores
dispersan la gasolina en el
aire que se esta presurizan-
do, se logra que la combus-
tién sea pareja y no haya
puntos calientes donde se
origine el preencendido.

¢A pesar de que algunos
fabricantes autorizan
que se use corriente en
motores con turbo o de
alta compresion, esmejor
prevenir?

Si un fabricante serio,
como lo son los que actiian
en Colombia, lo autoriza, es
porque sus pruebas de cam-
po e ingenieria lo han com-
probado, luego no hay por
qué preocuparse y si hay
problemas, susgarantias de-
ben actuar. Pero ya los au-
tos de ese género han reco-
rrido muchos kilometros en
manos de sus duefios y fun-
cionan como dicen las ins-
trucciones.

¢Entonces para qué sir-
ve la nueva gasolina ex-
tra?

Hay varios puntos. Ahora,

tantola corriente comola ex-
tra, como el diésel tienen
mucho mejores especifica-
ciones ensus contenidos, es-
pecialmente de azufre, y
contaminan menos. En
cuanto a la extra, permitira
ahora que las marcas trai-
gan motores mas avanza-
dos, conmejor eficiencia tér-
mica, que se ajustan a los
nuevos desarrollos; y los
que existen que la requie-
rendaran mayor rendimien-
toporque funcionaranaple-
nitud y también emitiran
menos contaminantes.

¢Qué es el indicador de
la relacion de compre-
sion?

Es la cantidad de veces
que el volumen de lamezcla
que entra al cilindro y la ca-
mara se reduce cuando este
llega a su punto muerto su-
perior. Se decia que cuando
esa reduccion es superior a
9.5yhastalOal, conlagaso-
lina corriente hay pistoneo.
Pero eso depende del dise-
fio interno del motor, su ‘in-
teligencia electrénica’, la
temperatura de funciona-
miento y otras variables.
Hoy es seguro usar esos mo-
tores de ultimas generacio-
nes con la gasolina corrien-
te, hasta esos limites.

¢Y el cuento
delaaltura?

A medida que se operaun
motor en altura, este se ali-
menta con un aire menos
denso por'consecuencia de
la caida de la presi6n atmos-
férica. Ese aire ‘mas delga-
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do’ genera menos presion
en la camara final y, por
ende, el motor pierderendi-
miento arazén de un 10 por
ciento por cada mil metros
sobre el nivel del mar.

Desde noviembre de 2019,
Ecopetrol aumenté de 87
a 91 octanos el indice
antidetonante de la
gasolina extra, que puede
ser de 93 por efecto del
etanol. FOTO: ARCHIVO ETCE

Como habra menos presion
interna, la tendencia a deto-
nar o a hacer preencendido
esmucho menory senecesi-
tan menos octanos en la ga-
solina. Por eso muchos mo-
tores, por ejemplo, en Bogo-
ta, no tienen problemas con
la corriente, pero si se usan
asi a menores alturas, em-
piezan a protestar, se reca-
lientan y, finalmente, se
rompen.

¢Las puedo mezclar?

Perfectamente en las pro-
porciones que quiera si las
necesita. No hay mejor aditi-
vo comprobado para subir
el octanaje de la gasolina
que usar la de nivel supe-
rior.

¢La nueva extra es mas
cara?

Los precios nose hanafec-
tado por su calidad y nueva
composicion. Los cambios
obedecen a otros factores
que cobijan a todos los com-
bustibles y los maneja el Go-
bierno.

{Aunque un motor no

“necesite extra, camina

mas con esa gasolina?

No. A veces puede experi-
mentar alguna mejoria,
pero es porque si necesita
masoctanosy estaba por de-
bajo del requisito. Pero en
general la extra es mas dura
de encender en un motor de
baja compresién y el rendi-
miento puede, inclusive, ba-
jar.




