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@ 33 anos de la tragedia del Boeing
HK-1716 de Avianca, en el cerro El

Espartillo

PREMIUM
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Jugadores de futbol, politicos, empresarios y el Obispo de Tibu, fueron
algunas de las victimas del fatal accidente.
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accidenta avién con 138
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Cubrimiento del accidente del Boeing HK-1716 de Avianca Foto: Archivo/ La Opinion

“Cuando llegué al sitio del accidente y vi todo desintegrado, tanto el avion como los pasajeros, fue
impactante. Llevaba mi bolsa de polietileno en la mano con todas las ganas de ayudar, pero con una
minima esperanza de encontrar a alguien con vida. Yo me encontré con un vecino de la zona, quien
me dijo 'yo le guio y colaboro en el camino, pero no me pida que meta nada en esa bolsa’ Asi
hicimos...", contd el capitdn Agustin Diaz Rodriguez, quien desde hace 48 afios integra las filas del
Cuerpo de Bomberos de Cucuta.

Ese jueves 17 de marzo de 1988, hace 33 anos, los cientos de civiles, socorristas, bomberos,
proteccion civil, Cruz Roja y lugarefios, no pudieron hacer nada. Solo sabian de la noticia del accidente
del Boeing HK-1716 de Avianca, pero a todos les toco aguardar esa noche al pie del cerro El
Espartillo.

“Era increible la cantidad de gente que fue a prestar su ayuda, cuando yo llegué, el mismo 17 como a
las 5 p.m. ya habia muchos alli viendo qué hacer”, relatd. “Pero ya era muy tarde, vy la noche nos iba a
agarrar en plena subida, el sargento de la policia que estuvo a cargo, nos dijo que habia que esperar

hasta el otro dia".

Al dia siguiente, a las 4:30 a.m. fue la largada para el batallon de ayudas.

“Hacia muchisimo frio. Era mucha la gente que se unid a ayudar. A las 2 a.m. por fin estabamos en el
sitio del accidente, después de cuatro horas de intensa caminata. Es una imagen que no se puede
borrar de la mente tan facilmente”, sefialé. “En esa bolsa me tocd echar, de lo que recuerdo, el pie de
un hombre que reconoci por lo grande y el cuerpo de una mujer. Bueno, en realidad era el torso,
porque no tenia rostro, y otras partes de cuerpos mas pequefios. Alli no quedd un cuerpo entero, qué
doloroso”, contd el capitan.

Cuando la bolsa le pesé un poco mas de 20 kilos, fue el momento de regresar. “Habia ropa esparcida
por todo ese cerro, de la misma forma que quedd el avidn, y las victimas', dijo.

“;Como regresé, y por donde bajé? No supe. Hoy tampoco lo recuerdo. El senor me decia salte,
brinque, y solo veia abismo por un lado y por otro. Se veia pura neblina. Y la bolsa a cuestas. En
ocasiones, el vecino si me ayudd, porque pesaba mucho y como eran tantos precipicios, que él
conocia a la perfeccion, le tocd darme la mano para bajarla’, detallo.

Al pie de El Espartillo estaba el helipuerto improvisado que instalaron las autoridades esperando lo
que encontraran los rescatistas y voluntarios.

Detras del capitan Diaz, todos los socorristas bajaban con la misma realidad: no quedd nada. "El

impacto destrozé todo...” Los restos de la aeronave y de los ocupantes estaban esparcidos en un radio
de 500 metros.

A José Hernandez le toco ayudar también. No sabia nada de socorrismo, pero recuerda que cuando
dijeron que habia ocurrido un accidente, él y un par de amigos se fueron hasta el lugar. Las ganas de
ayudar le corrian por la sangre. Fue uno de esos que se aparecio en la vereda Campo Alicia a ofrecer
sus manos. "Recuerdo que los primeros en salir esa madrugada fueron los especialistas, pero luego a
todos nos toco subir. El frio era terrible, y los abismos daban adn mas escalofrios. Pero peor fue la
escena que uno se encontro en el sitio del accidente. Era un espacio donde se respiraba el dolor, el
dolor de ver tantos cuerpos hechos nada. Lo unico completo eran algunas ropas, pero de resto todo
quedd hecho migajas”, recordd.

Hernandez solamente subid en una oportunidad, porque la fatiga y el cansancio le ganaron.

“Habia mucha gente que no era especialista, como yo, ayudando. Cargando bolsas, marcando bolsas,
recogiendo identificaciones, apilando pertenencias, buscando algun indicio de vida... Yo tuve que
buscar identificaciones, y ayudar a uno que otro socorrista metiendo partes de cuerpos en las bolsas
negras”, preciso. “Nada mas duro que eso. Ver y sentir como, en segundos, esas personas pasaron a
ser nada, simplemente piezas que identificar dentro de una gruesa bolsa negra. Hubo gente que llorg
al llegar alli, otros a los que la adrenalina solo los hacia moverse buscando y buscando. Yo le pregunte
al socorrista que estaba ayudando ;qué hago? Y €l me dijo: empiece por buscar identificaciones mijo,
si encuentra alguna parte de alglin cuerpo me avisa’, relato.

Cuenta que solo hallé un par de ropas y maletas destrozadas, pero que al finalizar la jornada le toco
ponerse guantes y ayudar a meter partes de cuerpos. "Uno se tiene que hacer el fuerte en ese
momento. Yo pensaba, ;por que me meti en esto? Pero ya estaba en pleno cerro, empecé a agarrar
piernas y a meterlas sin miedo. Pensaba en los familiares esperando reconocer a sus seres queridos.
Todo lo que se llevara en esas bolsas podia ayudar”, conta.

Los helicopteros se empezaron a ver en Cucuta el dia siguiente del accidente, ya en la tarde.
Entraban al antiguo estadio General Santander cada cierto tiempo.

Manuel Rodriguez, cucutefio, tenia 17 anos cuando ocurrio el siniestro, y recuerda claramente como
€l y sus amigos del Instituto Narifio se escapaban a la salida de clases para ver qué pasaba en el
estadio.

“La curiosidad nos tocé a mi y cuatro amigos... Todos hablaban del accidente y de los muertos, y
como muchacho, al fin queriamos ver qué habia en el estadio. Al salir de clases nos acercamos hasta
alli, pero habia muchos policias, militares por todas partes; aun asi logramos colarnos por una de las
puertas. Fue impresionante lo que vimos. En la parte de abajo de las graderias tenian puestos en
hileras brazos, piernas, manos, torsos, pies. Qué impresion tan fuerte, era mucha la cantidad de restos
que tenian alli apilada”, relatd Rodriguez.

“Al ver eso, todos salimos corriendo, no volvimos al estadio. Pero en esos dias, en Clcuta todos
hablaban del accidente del cerro en El Zulia. Al estadio veiamos entrar ataudes, y entraba y salia gente
llorando. Era un caos”, rememoro.

Dificil fueron las labores de blisqueda. El cerro escarpado tiene casi dos mil metros de altura (6.500
pies). Todo en Ciicuta y en el departamento giraba en torno a la tragedia.

El capitan de los bomberos recuerda: “Alli vimos como en medio de la desgracia, la tragedia y el dolor,
el pueblo de Cucuta y Morte de Santander se unid para superar este accidente. Fue un momento
duro, uno de los mas dificiles que ha pasado el departamento, pero donde las muestras de solidaridad

y respaldo no se hicieron esperar”.

Sobre las victimas

El avion habia iniciado al mediodia su vuelo vuelo en Bucaramanga v debia hacer escala en Clcuta,
Cartagena vy Barranguilla.

De la capital santandereana partid con 53 pasajeros, entre los que se contaban con varios empleados
de Ecopetrol, distrito de produccién El Centro (Barrancabermeja).

A ellos debian unirse en Cacuta otros dos equipos de futbol que disputarian un campeonato en
Cartagena.

Entre otras victimas se encontraba el Obispo de Tiba, Monsefior Horacio Olave Velandia, quien habia
estado en Bucaramanga visitando unos familiares.

Ernesto Suarez Rueda, expresidente de la empresa colombiana de Pétroleos Ecopetrol v
exparlamentario liberal de Santander.

Roberto Frascuelli, exjugador argentina de Atletico Bucaramanga

Alan Garcia y Alvaro Lagua, funcionarios de la empresa Licorera de Santander.
Manuel Fernando Lemus, F. Daniel Gafaro, ex-contralor de Morte de Santander.
Carlos Sunino (uruguayo) y Eloy Ronquillo, exjugadores del Clucuta Deportivo.
Amparo de Serrano, antigua propietaria de la emisora Radio Bucaramanga.

La historia triste del Circo de los Hermanos Gasca

MNidia Vasquez y Colombia Fuentes Vasquez, esposa e hija del propietario del circo norteamericano
gue se encontraba en temporada en Clcuta también fallecieron en el accidente.

“Mi padre y mi madre en aquel entonces recorrian frecuentemente Centro y Suramérica, en uno de
sus tantos viajes decidieron poner el circo en Clcuta, desafortunadamente el avidon en el que iba mi
madre y mi hermanita se estrelld. Fue algo muy fuerte para mi papa, yo tenia apenas 8 afios y desde
entonces ya €l no quiso viajar”, dice Raul Fuentes, mas conocido como Raul Gasca.

Relata que estuvieron muchos afios en Colombia, nueve en total, mas de lo que habian durado en
cualquier otro sitio.

“Mi papa siempre dice que uno es de donde nace, pero también de donde va dejando a sus seres
queridos. Mi mama y mi hermanita estan alld en Clcuta porque eso lo declararon campo santo”,
agrega.

Datos del accidente

Dia: 17 de marzo de 1.788.

Hora del despegue: 1:14 p.m.

Hora del accidente: 1:18 p.m.

Lugar: Cerro El Espartillo, vereda Campo Alicia, municipio El Zulia (6.500 pies de altura).
Avion: Boeing 727

Aerolinea: Avianca

Registro del avion: HK-1716

Victimas: 138 personas

Salida: Aeropuerto Camilo Daza

Destino: Aeropuerto Internacional Rafael Nifiez, Cartagena de Indias
Datos de la aeronave: Construida en 19466 v con 43.848 horas de vuelo.

Datos de Vuelo: 28 grados centigrados de temperatura, visibilidad de 8 mil metros, cielo parcialmente
cubierto por humo, vientos de 15 nudos, humedad relativa de 71 por ciento.

Entre las victimas: Habia 63 deportistas que participarian en los Juegos Interdistritos de Ecopetrol.

Causas del accidente: Falla en el servicio de la Aerondutica Civil, porque los controladores aéreos
autorizaron al piloto a despegar visualmente, sin apoyo de los instrumentos, pese a las condiciones
atmosféricas. La aerolinea también resultd en parte responsable, porgue segun las conclusiones de la
investigacion, en el momento, el comandante de la nave estaba distraido atendiendo a personas
ajenas en cabina y dejo el control de la operacién al copiloto.
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