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1 Consejo Mundial de Energia
ha definido al GLP (gas propa-
—{ no) como un combustible lim-
pioy sostenible, yaque es acep-
) table, disponible, accesible y
asequible, ademas de ser amigable con el
medio ambiente. :

La afirmacion es de James Rockall, di-
rector general de la Asociacion Mundial
del GLP (WLPGA, por sus siglas en in-
glés), quien en didlogo con Portafolio ex-
plicé como este combustible fosil y lim-
pio tiene una alta oferta en Colombia ya
que su uso se esta extendiendo a otros
usos, como el comercial e industrial.

El lider gremial sera uno de los invita-
dos en el proximo Congreso de la Asocia-
cion Colombiana del GLP (Gasnova). “Co-
lombia es un mercado de GLP exitoso, en
crecimiento y con un gran potencial”, su-
brayé.
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ZEI GLP es un combustible
ambientalmente sostenible?

El Consejo Mundial de Energia ha defi-
nido que el combustible para un futuro
sostenible debe ser aceptable, disponi-
ble, accesible y asequible. Y en este con-
texto, el GLP puede ciertamente conside-
rarse sostenible. Ademas de emitir un
50% menos de CO2 en comparacion con
el carbén, practicamente no produce par-
ticulas contaminantes. Ademas, conlain-
troduccién del GLP renovable (BioGLP),
las emisiones se pueden reducir en un
80%. Este combustible esta disponible y
accesible en virtud de ser un subproduc-
to de la refinacién de hidrocarburos y,
ahora, de la produccién de biocombusti-
bles. Dada su portabilidad, el GLP es acce-
sible para todos los consumidores, ya sea
dentro o fuera de la red de suministro en
areas remotas.

. éPor qué suconsumo se esta
extendiendo a otros usos fuera del
residencial, comercial e industrial?

El GLP es un combustible excepcional.
Sus mercados tradicionales, como el do-
méstico, se han centrado en su portabili-
dad y combustién limpia. Cada vez mas,
estas caracteristicas se valoran en otros
segmentos de uso final, en particular por-
que estos se ven sometidos a presiones re-
gulatorias para reducir las emisiones de
CO2.

En algunos mercados, la presencia de
infraestructura para sectores doméstico
o comercial pueden reducir las barreras
deentradaal uso de GLP en otros segmen-
tos como la generacion de energia eléctri-
caoeltransporte. En pocas palabras, este
combustible limpio es una solucionrenta-
ble para la reduccién de emisiones a tra-
vés de muchos segmentos de uso.

¢Como ve a Colombia enel usode
GLP, conrespecto a otros paises?

En 2006, la WLPGA apoy6 activamen-
te al gobierno colombiano en la regula-
cion del GLP, particularmente en lo que
respecta a la propiedad de cilindros y el
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Colombia es
atractivo para el
mercado de GLP

James Rockall, director de la WLPGA, afirmoé que
en el pais, mas alla del uso del combustible para
vehiculos y embarcaciones, su demanda esta
creciendo en el sector térmico e industrial.

James Rockall, director generél de la Asociacién Mundial del GLP (WLPGA, por sus sigias en'ingl'és).

En la generacion de energia
eléctrica, como son las plantas
térmicas, el GLP produce
emisiones mas bajas de CO2".

uso de marca. Desde entonces, Colombia
hasido unfoco deinversion extranjera di-
recta en este sector, y como resultado, el
mercado del GLP ha crecido de manera
sostenible. Lareciente inversiéon en Auto-
GLP y generacion de energia eléctrica la
podria convertir en uno de los lideres en
el uso del combustible en la region.

¢EI GLP es competitivo en comparacién
con el gas natural vehicular?

Hay varias razones. En primer lugar, el
costo de su infraestructura es mucho mas
baja que el Gas Natural Comprimido
(GNC) ya que el GLP se transportay distri-
buye como liquido. Sus costos son compa-
rables a los del suministro de combusti-
bles liquidos, aunque los beneficios de
uso son idénticos alos de un combustible
gaseoso. Por ejemplo, el costo de instalar
un tanque estandar, unabomba y un equi-
po de medicién para AutoGLP junto con
las instalaciones existentes de gasolina y
diesel es aproximadamente un tercio del
costo de instalar dispensadoras de GNC
conlamisma capacidad. Ademas, los cos-
tos de los vehiculos con GNC pueden ser
mas altos debido a la necesidad de tan-
ques de alta presion.

éPor qué se esta extendiendo el
uso de GLP en motores niuticos?

Las regulaciones, como las que ahora
imponela Organizaci6én Maritima Interna-
cional (OMI), requieren que muchos em-
presas propietarias de buques reduzcan
las emisiones de CO2 en sus operaciones.
Y alrevisar las diversas alternativas al fuel
oil o al diésel, se encontr6 que el GLP es la
solucién mas rentable y que no requiere
desarrollo tecnolégico para su comerciali-
zacion. La disponibilidad de infraestruc-
tura de reabastecimiento del combusti-
ble en los puertos también es una conside-
racion importante.

La realidad es que el GLP esta disponi-
ble en todos los paises y el costo del abas-
tecimiento de NautiGLP en un puerto es
mucho menor que, por ejemplo, el Gas
Natural Licuado (GNL). Hasta la fecha, el
mercado maritimo se esta expandiendo
rapidamente en el segmento de transpor-
te de GLP, pero se espera que también se
extienda al segmento de buques de carga
y al de cruceros (buques de pasajeros).

éPor qué las centrales termoeléctricas
estan apelando al uso del GLP?

El GLP produce emisiones mas bajas
de contaminantes en la generacion eléc-
trica. Por ejemplo, en comparacion con
el diésel la reduccién es del 30% en di6xi-
dode nitrégeno, un 85% menos de emisio-
nesde particulas, asi como del 95% en 6xi-
dos de azufre. Ademas, las emisiones de
gases de efecto invernadero son menos
del 25%. Con el desarrollo del GLP renova-
ble (BioGLP), las emisiones de carbono
decrecen enun 80% mas en comparacion
con el GLP tradicional. Ademas, amedida
que crece la generacion de energia reno-
vable, también lo hara la necesidad de ge-
neraciénderespaldoy aquiel GLP es el so-
cio ideal para las energias renovables en
todo el mundo.®



