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Autopistas que estan cambiando
la geografia de Antioquia vy el pais

Los colombianos ya estan comenzando a ver en su recta final, después de 18 anos,
las vias, puentes y tuneles de las llamadas Autopistas de la Prosperidad. Asi avanzan.

nel departamento de Antioquia
esté en plena marcha la cons-
truccién de 1.700 kilémetros de
vias conlasmasmodernas espe-
cificaciones, 366 puentesy 44 ti-
neles, trabajados con lo tltimo
entecnologia, que permitiran co-
nectar este departamento con
las costas Pacificay Caribey con
el centro del pais.

Conunainversién de 28 5billo-
nes de pesos, esas obras se es-
tén ejecutando a través de nue-
ve concesiones en las que el sec-
tor privado, en la mayoria de los
casos, estainvirtiendo enlareali-
zacién de los trabajos, para des-
pués de entregadas recuperar
los dineros a través de vigencias
futuras que aportara el Gobier-
no Nacional y el peaje que paga-
rén los usuarios de las vias una
vez que entren en operacién.

Llegar a este punto en el que
muchosdelos tramos de obraes-
tén listos y otros se entregaran
entre el 2021y el 2024 tomé casi
dos décadas desde cuando se
concibi6 el suefio de dotar a An-
tioquia de vias que permitieran
mejorar la competitividad bajo
elimpulso del Grupo de Infraes-
tructura para la Competitividad
delaCémarade Comerciode Me-
dellin para Antioquia.

En 2003, cuando se concibié el
proyecto, con el nombre de Au-
topistas de la Montaia, parecia

sionante, porque usted notaba
cuando llegaba a Antioquia por
la calidad de las carreteras”, co-
menta Villegas, de la CCI.
Enesaépoca, en Antioquiaen-
tendieron que, si querian conse-
guir resultados, debian partici-
par todos los actores: el Gobier-
no Nacional, el departamental y
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Presidentade la Camara de
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a

“Cuandounomira

haciaatrasle
parece mentira
queyahan pasado
18 afnos, tenemos
lacertezade que
estas obras sevan
aculminary serdn
undetonante de
desarrollo parael
pais”.

RO NIlO
Gerente Concesién Autopista
Rio Magdalena

a

una utopfa. El depar de
Antioquia est4 cruzado por las
cordilleras Central y Occidental,
y eso hace de su relieve uno de
los més escarpados del mundo,
con cafiones profundos y angos-
tos. Hacer vias es un desafio de
ingenieria del més alto nivel.

“La situacién es asi de simple:
por lo montafioso del territorio
antioqueiio, la construccién de
un kilémetro de carretera pue-
da valer hasta cinco veces mas
de lo que vale en otra regi6n del
pais, con una topografia mas
amigable, mas benévola”, afir-
ma José Fernando Villegas, di-
rector de laCémara Colombiana
de Infraestructura (CCD) en An-
tioquia.

Pero en el departamento se
pusieron manos ala obra. Por su
localizaci6n estratégica en elno-
roccidente de Colombia, con te-
rritorio en la regién Andina y en
las costas Pacifica y Caribe, do-
tarlo de vias es detonar el desa-
rrollo de todo el pais y el de los
125 municipios que se localizan
en sus 62.150 kilémetros de ex-
tension.

“Fueron los inicios de un pro-
yecto que buscaba sacar a la re-
gién del rezago vial en el que es-
taba sumida por afos, y que ge-
neraraoportunidadesparalare-
gién”, cuenta Lina Vélez, presi-
dentadelaCémarade Comercio
de Medellin para Antioquia.

“Aqui teniamos unas carrete-
ras que fueron construidas hace
muchisimos afios, a principios
delsiglopasado, que eranbésica-
mente laampliacién de unos ca-
minos de herradura. Era impre-

“Elhito mas
importante dela
autopista, por
encimadetodos,
esunpuentede
1.350 metrosde
largo sobre el rio
Magdalena, enla
variante de Puerto
Berrio.Eslaobra
mas significativa”.

RICARDO LOPEZ
Gerente de la Concesién
Vias del Nus

a

“Mirealizacién
personal es haber
podido participar
en este proyecto.
Muchas personas

nodimensionanlo
que estd porvenir,
algo espectacular,
quenosvaaabrir
muchas
oportunidades”.

los icipios, pero ademés se
necesitaba un trabajo en equipo
con el sector privado.

El desafio no era menor: signi-
ficaba atravesar las escarpadas
montafias antioquefias, disefiar
nuevas vias eficientes que cor-
ten distancias, realizar conexio-
nes viales con velocidades mini-
mas de circulacién, implemen-
tar dobles calzadas para lograr
tramos més amplios y seguros,
desarrollar viaductos y tuneles

IvanDuque), el trabajo delos go-
biernos departamentalesyloca-
les, el Congreso, la Asamblea de
Antioquia, el Concejo de Mede-
1lin, concesionarios e inversio-
nistas, la Comara de Comercio
en Antioquiayla C4mara Colom-
biana de la Infraestructura.

Se concibié la ejecucién de las
obras a través de un modelo de
concesiones. Por licitacién publi-
calefue otorgada anueve conce-
sionarios la construccién de las
autopistasde cuartageneraciéh
de Antioquia. “Tras 18 afios de
multiples esfuerzos publicos y
privados, de la participacién de
diversos actores que aportaron
ideas, recursos y experticias,
hoy podemos afirmar que las au-
topistas de cuarta generacién
yase abren paso para todo el te-

con ygaran
tizar asfel transito constante, de-
safiar la topografia y conectar a
Antioquia con el resto del pais y
con el mundo.

Fueasi comose estructuré Au-
topistas de la Montaiia, en el go-
bierno del expresidente Alvaro
Uribe Vélez y bajo el liderazgo
del entonces ministro de Trans-
porte, Andrés Uriel Gallego. Se le
encomendo la tarea a ISA, que

disefi

rritorio y para co-
nectarnos con Colombia”, expli-
calapresidenta de la Camara.
“Lagente sevaapegar unasor-
presa espectacular apenas em-
piece a ver, a partir de ya, por-

Via del Nus. Tendré 157
kilémetros. El contrato de
concesién tiene un plazo de
30 aros. Se entrega en 2021.
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El trabajo
en equipo
fue clave

éQué fue clave para tejer
elprocesodelas
Anteponer lo técnico, lo
econémicoylofinancieroso-
bre lo politico. Tradicional-
mente, en Colombia, la deci-
si6n para ejecutar una carre-
tera y definir las especifica-
ciones era basicamente poli-
tica, y la ayudaban a tomar
mucho los congresistas y los
funcionarios publicos. Aqui
se estructurd un modelo con
una altisima participacién
delsector privado, labancay
delas compariias de seguros.

¢Qué permitié poner
por encima lo técnico?

Una decisi6n del gobierno
nacional en su momento: re-
estructurar el antiguo Inco y
transformarlo en lo que hoy
eslaANI, unainstitucién fun-
damentalmente técnica, ale-
jadadelo politico. Y eso hizo
que en la ANI se tomaran de-
cisiones desde lo técnico y
no desde lo politico.

¢C6mo es el esquema de
1a financiacién?

Laobrase haceinicialmen-
teconrecursos cien por cien-
to del privado. Y el privado
recupera esa inversion en el
tiempo, en parte conlos pea-
jes y en parte con las vigen-
cias futuras.

Desde laingenieria,
équé significan las 4G
para Antioquia?

Nosotros estamos constru-
yendo unas vias algo similar
alas de buena parte de Euro-
Ppa, sobre todo en el centro
de Europa, cuya topografia
montariosa obliga a que las

qu
nos tramos y algunas carrete-
ras, pero en los préximos dos
afios se vaa dar cuenta de la di-
mensién de lo que se estuvo si-
lenciosamente construyendo

realizé | tudios y 1
delasobras.

Enelgobiernodel expresiden-
te Juan Manuel Santos se cre6 la
Agencia Nacional de Infraestruc-
tura (AND), que le compr6 los di-
sefios de las obras a ISA y le dio
vida al proyecto llamado Auto-
pistas de la Prosperidad.

Asi, las obras han tenido el
apoyode trespresidentes (Alva-
ro Uribe, Juan Manuel Santos e

", advierte Vi-
llegas, dela CCL

“Ese modelo de las 4G que
esta funcionando en Colombia
es la envidia del resto del mun-
do. Somos el ejemplo. O sea,
hace muchos afos nosotros mi-
ramos que el ejemplo por seguir
era Chile. Hoy en dfa, el ejemplo
por seguir es Colombia. Es el mo-
delo por seguir por elmundo en-
tero”, agrega Villegas.

tengan muchos
viaductos y tineles. Noso-
trosestamos haciendolomis-
mo, con una diferencia: la
geologianuestra esmuy nue-
va, aqui la calidad del terre-
no es mucho mas dificil que
la calidad del terreno en Eu-
ropa. Ese es un desafio enor-
me paralaingenieria.

¢Qué destaca de todo el
proceso en dos décadas?
Esto se ha podido hacer y
ha venido funcionando muy
bien por el trabajo en equipo
del sector piiblico y el priva-
doy desde el gobierno local,
Antioquia, y el Gobierno N
cional. Me parece que la for-
mula ganadora es el trabajo
enequipo, laconfianzaentre
losactores. Esunequipodon-
de existe siempre la misma
metay hay confianzay credi-
bilidad entre las partes.

Via del Mar 1,

de 181 km, con una
concesién a 25 arios.
Abagjo, via del
Pacffico. FOTO: DAVID
'SANCHEZ / FOTOEDITORES



