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Especial

La inversion de $28.5 billones

que transforma a Antioquia

. ESTAS SON LAS
| CONCESIONES

o Corredor Pacifico sur
Pacifico 1: 50,1 km. Avance
del 76,28%. Con cuatro
frentes de obra.

Pacifico 2: 96,5 km con
cinco tramos de obra.
Avance del 100%.

Con estos recursos se estan construyendo las Autopistas de la Prosperidad.

ANTIOQUIA esti viviendo
un momento histérico que
la sacara del atraso vial y la
conectara con los puertos
del pacifico y el atlantico,
gracias a una inversion de
28,5 billones de pesos que
se realiza en las Autopistas
de la Prosperidad.

Con esa inversion, sin pa-
rangones en la historia del
departamento, estin cons-
truyendo 366 puentes, 44
tineles y 1.700 kilobmetros
de vias con las mas moder-
nas especificaciones que se-
ran administradas por com-
pafiias privadas entre 25y
30 afios. Muchos de los tra-
mos de obra estan listos y
otros se entregaran entre el
2021y el 2024.

Llegar a este punto tomé
dos casi dos décadas desde
cuando se concibi6 el sue-
fio de dotar a Antioauia de
vias que permitieran mejo-
rar la competitividad, bajo
el impulso del Grupo de In-

S estan construyendo 366nte, tﬂnele y 1700 ilémetros de vias que se entregaran entre el 2021y el 2024.

Pacifico 3: 146 km. Tramo 5
pasa por Antioquia- 46 km.

- o Corredor nororiental-rio
Magdalena
Vias del Nus:157 km de
extension. Avance: 96%.
Dividida en seis tramos.
Concesién Magdalena 2
Autopista rio Magdalena
144 km. Avance del 21%
Dividida en cuatro tramos.
Conexién Norte
(autopistas del nordeste)
145 km con un viaducto de
380 en Remedios y puente
sobre el rio Nechi de 240
m. Avance: 73%. Dividida
en dos tramos.

» Corredor Noroccidental
Uraba

Concesién Mar 1: 181 km,
con 5 km de ttnel.
Avance del 89,89%.
Dividida en seis tramos en
Antioquia.

Concesién Mar 2: 254 km
con 52 unidades de
viaducto. Avance 62%.
Dividida en seis tramos.

fraestructura para la Com-
petitividad de la Camara de
Comercio de Medellin para
Antioquiay conla participa-
ci6én de los sectores piblico
yprivado y delos gobiernos
nacional y regional.

En 2003, cuando se es-
tructuré el proyecto como
Autopistas de la Montafia,
parecia una utopia. El de-
partamento esta cruzado
por las cordilleras central y
occidental y eso hace de su

relieve uno delos mas escar-
pados del mundo, con cafio-
nes profundos y angostos.
Hacer vias es un desafio de
ingenieria del mas alto ni-
vel. “El territorio antioque-
fio, por lo montafioso, hace
que la construccién de un
kilometro de carretera pue-
da valer hasta cinco veces
mas de lo que vale en otra
region del pais, con una to-
pografia mas amigable,
mas benévola”, explica

José Fernando Villegas, di-
rector de la Camara Colom-
biana de Infraestructura
(CCD en Antioquia.

El desafio no era menor:
atravesar las escarpadas
montafias antioquefias, di-
sefiar nuevas vias eficientes
que corten distancias, reali-
zar conexiones viales con
velocidades minimas de cir-
culacién, implementar do-
bles calzadas paralograr tra-
mos mas amplios y seguros,

desarrollar viaductos y ti-
neles con trazados mas pla-

.N0os, y garantizar asi el tran-

sito constante, desafiarla to-
pografia y conectar a Antio-
quia con el resto del pais y
con el mundo.

Por su localizacion estra-
tégica en el noroccidente
de Colombia, con territorio
en laregion Andina y en las
costas pacifica y caribe, do-
tarlo de vias es detonar el
desarrollo de todo el pais y

el de los 125 municipios que
selocalizan en sus 62.150 ki-
l6metros de extension.

En el gobierno de Alvaro
Uribe Vélez se estructurd
Autopistas de la Montafia y
seencomendo) aISA lareali-
zacion de los estudios y los
disefios de las obras.

En el gobierno del expre-
sidente Juan Manuel San-
tos, se cred la Agencia Na-
cional de Infraestructura
(ANI) que le compro los di-

sefios a ISA y transformo el
proyecto en Autopistas de
la Prosperidad.

Se concibi6 la ejecucion
de las obras a través de un
modelo de concesiones ad-
judicadas por licitacion pa-
blica. Laobrase haceinicial-
mente con recursos cien
por ciento privados, quie-
nes recuperaran esa inver-
sién en el tiempo, en parte
con los peajes y en parte
con las vigencias futuras.

El trabajo en equipo, la
confianza y credibilidad
fue la formula ganadora

JOSE Fernando Villegas, director
delaCamara Colombianadelaln-
fraestructura en Antioquia.

¢Qué fue clave para tejer
el proceso delas 4G?

Anteponer lo técnico, lo econé-
micoylo financiero sobre lo politi-
co. Tradicionalmente en Colom-

bia las decisiones para ejecutar
una carreteray definir las especifi-
caciones eran basicamente politi-
cas, ylaayudaban a tomar mucho
los congresistas y los funcionarios
publicos. Aqui se estructuré un
modelo con una altisima partici-
pacion del sector privado, la ban-
cay de las compafiias de seguros.

Fernando Villegas, director CCl.

¢Qué permitié poner
por encima lo técnico?

Una decisién del gobierno na-
cional en sumomento: reestructu-
rar el antiguo INCOy transformar-
loenlo que hoy esla ANI, una insti-
tucion fundamentalmente técni-
ca, alejada delo politico. Hizo que
en la ANI se tomaran decisiones
desde lo técnico.

Desde la ingenieria, ¢qué

- significan las 4G para Antioquia?

Nosotros estamos construyen-
do unas vias algo similar en buena
parte de Europa, sobre todo en el
centro de Europa que es una topo-
grafia montafiosa que obliga a
que las autopistas tengan muchos

viaductosy tiineles. Nosotros esta-
mos haciendo lo mismo, con una
diferencia: nuestra geologia es
muy nueva, la calidad del terreno
es mucho mas dificil que la cali-
dad del terreno en Europa. Un de-
safio enorme para la ingenieria.

é¢Qué destacadetodoel
proceso en dos décadas?

Por el trabajo en equipo del sec-
tor piiblicoy privadoy desde el go-—
bierno local, Antioquia, y el go-
bierno nacional. La férmula gana-
dora es el trabajo en equipo, la
confianza entre todos los actores.
Es un equipo donde existe siem-
pre la misma meta y hay confian-
zay credibilidad entre las partes.



