10 /

EL ESPECTADOR / MARTES 19 DE ABRIL 2022

El1 60 % de las especies de cactus: en peligro por el cambio climatico

A pesar de que los cactus son especies que co.

habitan zonas desérticas y soportan altas
temperaturas, una nueva investigacion pu-
blicada en larevista Nature Plants halogra-
do establecer que pueden estar en peligroa
medida que el planeta se vuelve mas calido.
De hecho, estimaron que el 60 % de las espe-
cies estarian en riesgo por el cambio climati-
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Uno de los medios con mas contaminacioén

Transmilenio compro buses de gas.
sSirvieron para mejorar la calidad del aire?

Investigadores de la Universidad de los Andes analizaron la polucién del aire dentro de los buses y en las estaciones
de Transmilenio entre 2015y 2020, cuando la flota cambid por una de gas y con captura de particulas. La presencia de
carbono negro se redujo hasta en un 80 %, segun el estudio publicado en “Environmental Science and Technology”.

MARIA
MONICA
MONSALVE
S.

e

mmonsalve@elespectador.com
(3 @mariamonic9l

Una de las primeras preguntas
quesehizo el grupodel Centrode
Investigaciones en Ingenieria
Ambiental de la Universidad de
los Andes fue qué tan expuestas
estabanlas personasalacontami-
nacidn del aire, segtin el medio de
transporte que utilizaban en Bo-
gotd. Para responderla, en 2015,
siguieron a un grupo de personas
que se movilizaban por las mis-
mas rutas, durante las mismas
horas, pero mientras unas lo ha-
cian en carro particular, otras
usaban buses publicos, bicicletas,
caminaban o tomaban el Trans-
milenio. En este tiltimo encontra-
ron que las personas respiraban
un aire hasta seis veces mas con-
taminado que quienes camina-
ban por las mismas rutas.

“Con el estudio, en el que com-
paramos la exposicion a contami-
nantes del aire segin los modos de
transporte, nos salié una bandera
roja: la polucién en Transmilenio
era mas alta que en cualquier otro
medio, asi que decidimos enfocar-
nos m4s en ese sistema”, comenta
Ricardo Morales Betancourt, pro-
fesor asociado del Departamento
de Ingenieria Civil y Ambiental de
los Andes. Aunque con el tiempoel
Centro ha explorado varios temas
alrededor de Transmilenio, la alti-
ma investigacion que publicaron
enlarevista Environmental Science
and Technology, es clave para po-
nerle cifras al éxito de las politicas
publicas, pues midieron la conta-
minacion del aire en Transmilenio,
antes y después de que cambiaran
las flotas de diésel a gas o usaran
tecnologias para filtrar particulas.

Especificamente, lo que hizo el
equipo liderado por Betancourt
fue medir tres tipos de contami-
nantes del aire a través de unos
monitores portatiles que, incluso,
los ingenieros podian llevar mien-
tras montaban en Transmilenio.

En otras palabras, iban midiendo
la calidad del aire como si fueran
cualquier otro usuario del siste-
ma: caminando cercade losbuses,
subiéndose a las estaciones y
mientras montaban en Transmi-
lenio, todo entre las 7 y las 10 a.m.,
consideradas horas pico. Los con-
taminantes que analizaron fueron
carbono negro -mas conocido co-
mo hollin-, el material particulado
con un didmetro de 2,5 microme-
tros (PM 2,5) ylas particulas ultra-
finas, menores a un didmetro de
0,1 micrometros.

“El ‘plus’ del estudio es que nos
permitié cuantificarlas cosas. Y es-
to lo logramos gracias a que, por
otras investigaciones, habiamos
tomado datos previos al cambio de
la flota de Transmilenio en 2015”,
agrega Betancourt. Vale recordar
que en 2019 Transmilenio empez6
a cambiar su flota que, desde que
comenzo en el afio 2000, consistia
en buses impulsados basicamente
por gasolina diésel y que, segun se-
fiala el estudio, en su mayoria ha-

Parallegar a esta conclusion, los cientifi-
cos analizaron 408 especies de cactus (una
cuarta parte de todas las conocidas) paraen-
tender como su rango geografico podria
cambiar bajo tres trayectorias diferentes de
calentamiento global, llegando a esa cifra.
Pero si ademas se le suman otras variables

como la pérdida de habitats o la degrada-

bian excedido su vida qtil reco-
mendada para 2017.

El plan, desde entonces, era ir
introduciendo alrededor de 740
buses de Transmilenio a base de
gas'y 700 mas que, a pesar de ali-
mentarse de diésel, tuvieran un
filtro de particulas para controlar
las emisiones. Todo progresiva-
mente hasta que la flota antigua

cion del medio natural, hasta 90 % de los cac-
tus podrian estar amenazados de extincién
de aquia 2070, afirman.

Enlaactualidad, los cactus estan amena-
zados principalmente por laexpansién de la
agricultura, la degradacion del medio natu-
ralylapérdida de biodiversidad.

elprocesoderenovaciéonyunavez
la flota estuviera renovaba. Ade-
mas, como por otraexperienciaya
tenian datos de contaminacion de

aire de Transmilenio antes de este
proceso, los pudieron comparar.

De estaformaterminaron con una
base de datos con mediciones de
2015, 2017 (los aflos base), 2019,
considerado como el periodo de

quedaraatrasy cambiaraal100%a transicion y el afio 2020, una vez

una con nuevas tecnologias. Asi
que lo que hizo el Centro fue ir mi-
diendo la calidad de aire durante

finalizado el proceso.

La conclusion fue bastante con-
creta. “Se observaron reducciones
significativas en la concentracion
de PM 2,5 y carbono negro para
2019”7, sefiala la investigacion.
Comparado con el afio 2017, por
ejemplo, el promedio delaconcen-
tracionde carbononegrodentrode
los buses se redujo en un 53 %,
mientras que para 2020 fue de casi
el 80%.En el casodel PM 2,5, las ci-
fras dentro de los buses bajaron un
45y75,9 % respectivamente (ver ta-
bla para conocer las cifras especifi-
cas). Sin embargo, también advier-
tenque “elefectodel procesodere-

Entre 2019y 2020, Transmilenio incorporé buses de gas o que filtran particulas. / ustavo Torrijos

novacion sobre la concentracion
delntimerode particulasultrafinas
probablemente seamuchomas dé-
bil que la reduccion observada en

carbono negroo PM2,5”. .
Pero otro beneficio delainvesti-

gacion, como insiste Betancourt,
es que permite evaluarlosresulta-
dos de una politica publica.
“Cuando se ibaa hacer este proce-
so de renovacion se decia desde
que Transmilenio no contamina-
batanto, que solorepresentabael 1
02 % de las emisiones totales de la
ciudad, entonces se le queria qui-
tar importancia al componente
ambiental de la licitaciéon”, cuen-
ta. “Pero con este y otras investiga-
ciones que hemos realizado esta-
mos demostrando que es un tema
importante, porque afecta la cali-
dad de vida de los usuarios”.

Y esquelacalidad del aire que se
respiraen Bogotanoesdelasmejo-
res. A mitad de marzo de este afio,
la organizacion internacional
IQAIr publicé un informe con da-
tos de 6475 ubicaciones en 117 pai-
ses del mundo sobre la calidad del
aire,encontrandoquelade Colom-
bia es la sexta peor de todo Lati-
noamérica. De hecho, la concen-
tracion promedio de PM 2,5 que se
encontrdenel pais fue de 14,1g/m3,
casi tres veces la recomendacion
que la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS) actualizo en 2021
Entre las ciudades colombianas,
ademas, IQAIr afirma que Bogota
es la segunda mas contaminada.

Por eso, desde el Centro de In-
vestigaciones en Ingenieria Am-
biental ya tienen algunos planes en
la mira. “Hay que estar atentos al
impacto que tendra que los buses
azules (SITP) cambien a eléctri-
cos. Eso, esperamos, tendra ya un
impacto a nivel ciudad”, puntuali-
za Betancourt. Aunque es una me-
dida atin pequeiia, sobre todo si se
tiene en cuenta, como encontrd
IQAIR, que en Colombia las fuen-
tes moviles de contaminacion del
aire son principalmente el trans-
porte por carreteras y de vehiculos
particulares, esta es una buena se-
fal: que desde el mismo sector pti-
blico se estén limpiando los modos
de transporte.



