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El pais tiene 119 electrolineras

para atender toda la demanda

La venta de vehiculos eléctricos acelerd, pero la infraestructura no va al mismo ritmo.

COLOMBIA empez) a ‘ga-
tear’ enmovilidad eléctricay
enlamedida en que la gente
le va perdiendo el temor a
usar carros eléctricos se van
haciendo evidenteslas nece-
sidades de infraestructura y
apoyo que requiere ese nue-
VO escenario.

En cargadores piiblicos o
electrolineras la necesidad

va creciendo como las ven-
tas de carros.

Segiin cifras del Ministerio
de Minas y Energia;, al cierre
del afio anterior el pais conta-
ba con 259 cargadores piibli-
cos en 119 estaciones a lo lar-
go y ancho del pais. Sin em-
bargo, cuando se habla de
que el pais ya superd los
8.299 vehiculos eléctricos
(ventas acumuladas de va-
riosafios), también seveladi-
ficultad a la hora de cargar.
Yahay ‘ruido’ entrelas perso-
nas que van con su carro a
cargaryalguienselesadelan-
ta, 0 que consideran que la
cargaes muy lenta.

“Cuando uno tiene su car-
gador portatil y viaja a otras
ciudades del pais a zonas de
descanso se encuentra con
que la potencia es demasia-
do baja, incluso por debajo
de80voltios, entonceslami-
quina ni siquiera se activa

paracargar el vehiculo”, afir-

ma Juan, quien lleva su vehi-
culo a diferentes municipios
de Cundinamarca y el Meta.
'Perola critica es lamisma en
‘otros departamentos.
Lamovilidad eléctricades-
nudaotro problemaqueatin
no ha encontrado soluciény

eselqueenlasregionesinter- |

conectadas que estan aparta-
das de las capitales departa-
mentales el voltaje no es
‘constante a 110 voltios.
Portafolio le pregunté al
viceministro de Minas y
Energia, Miguel Lotero, qué
incentivos hay para la inver-
si6n en electromovilidad en
el pais a lo que indic6: “Des-
deel Gobiernosehangenera-
do diferentes mecanismos
que han permitido el fomen-
todelaeficienciaenergética.
En este caso para el sector
transporte, las estaciones de
carga para vehiculos eléctri-
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cos e hibridos enchufables al
ser considerados proyectos
de gestion eficiente de la
energia, cuentan con los si-
guientes beneficios: exclu-
sion de IVA, y descuento en
elimpuesto derenta del 25%
de la inversion realizada en
el proyecto de Generacién
de Energia Eléctrica (GEE) o
deduccion del impuesto de
rentadel 50% dela inversién
realizada en el proyecto GEE

en un periodo de hasta 15 .

afnos. Adicionalmente, gra-
ciasalaLey 2099 de 2021, se
otorgaran incentivos nuevos

paralagestion eficientedela

energia como arancel y de-
preciacion acelerada”.

Losusuariosde vehicu-
los eléctricos piden mas es-
taciones y que se desarrolle
la red interurbana de carga
para viajes largos. A lo que
los técnicos responden que
atnno hay masa critica para
grandes instalaciones.

La empresa privada mira

5.299
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Estaciones de
carga publicas Numero de Numero de
en el pais cargadores conectores

VEHICULOS eléctricos ya suman las ventas
acumuladas en el pais, logrando cumplir en un
126% la meta que estableci6 el Gobierno Duque
en el Plan Nacional de Desarrollo, de contar con
una flota de 6.600 vehiculos eléctricos.

el tema y esta iniciando in-
versiones en ese sentido. De
hecho, Celsia que cuenta
con 20 estaciones entre pa-
blicas y en universidades de
Antioquia, Valle, Tolima,
Quindioy Cartagenay Bogo-
ta, inici6 la ruta entre Cali y
el Eje Cafetero, para conec-
tar luego con Bogota. En ese
sentidoyainstalé unaenTu-
lua, que permite que un ca-
rrosalgade CaliyllegueaBo-
gota. Terpel, lleva ya12 esta-
ciones operativas y también
comenz6 a trazar rutas na-
cionales para garantizar
una estacién en la mitad
del camino, asi las co-
sas tiene una en Mel-
gar (Tolima), como
quien dice Buena-
ventura Bogota se va
volviendoredundan-
te, pues hay no solo
unacompaiiia hacien-
do electrolineras.
EPM también tiene 33
estaciones en Antioquia, en
laregi6n con el mayor niime-
ro de vehiculos eléctricos,
aunque la compaiiia sefiala
que sus estaciones son sufi-

cientes para atender el mer-

cado. Asuturnoelotrogi-
gante de la electrifica-
cion en el pais, Enel X,
cuenta con una oferta
que va desde los pun-
tos de recarga publi-
cos, hasta los cargado-
res para instalar en el ga-
raje de hogares y empre-
sas. Su meta es que para
2024, tengan 5.000 cargado-
resinstalados en espacios pii-
blicos, privados y en hoga-
res del pais. A la fecha, han
instaladomas de 85 cargado-
res ptiblicos, ubicados en es-
taciones de recarga, centros
comerciales, clubes, super-
mercados, entre otros, y cer-
cade2.500equiposen hoga-
resy empresas del pais.

Los representantes de
Audi seiialan que si bien
ellosinstalan un cargadoren
la casa de cada uno de sus
clientes que adquieren un
e-tron, estos suplen alrede-
dor de 80% de la necesidad
de carga del cliente. Sin em-
bargo, es importante contar

con un sistema externo en

las ciudades y carreteras
para poder transitar con la
tranquilidad necesaria del
caso por el pais.

Y sefialan que “la inver-
sion para instalar un carga-
dor rapido es alta, y las em-
presas privadas que han to-
mado el riesgo atin no reci-
ben el retorno necesario. Se
debe trabajar en el desarro-
llo de modelos de negocio
viables para estos servicios y
pensar incluso en comenzar

‘a reemplazar la gasolinera

normal, por electrolineras
COmO ocuITe en otros paises
del continente. Pero, para
este cambio de estructura,
los actores involucrados de-
ben recibir beneficios y apo-
yos que les permitan aterri-
2ar sus proyectos”.

De hecho, esa compafiia
proyecta construir entoda vi-
trina de e-tron, un cargador
carros eléctricos.

Y no es la tinica, el presi-
dente de Renault, Ariel Mon-
tenegro, firma que vende
eléctricos desde el 2015, se-
fialaque eltemadelos carga-
dores no es exclusivo de Co-
lombia. “De hecho, en el
mundo los paises debaten
c6mo mejorar los servicios
decarga paralaelectromovi-
lidad”. Montenegro indic6é
que proyectan hacerinstala-
ciones de carga en sus vitri-
nas para apoyar a sus clien-
tescuando compranun Ren-
aulteléctrico.

“Esta es una discusién de
Gobierno y empresas para
avanzar en la implementa-
cion de mas cargadores”,
concluyo.

. Desde Celsia indican que
para los servicios de recarga
devehiculoseléctricoses cla-
ve una exencién de IVA para
queelserviciosea competiti-
vo contra los de combusti-
bles y también es necesario
tener acceso a los recursos
del impuesto al carbono
para lograr hacer mas inver-
sioneseninfraestructura pi-
blica.®

Para la recarga
de vehiculos
eléctricos es
clave tener

un acceso a los
recursos del
impuesto al
carbono para
realizar mas
inversiones”.



