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;Por gué hablamos tan poco de autos?
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Tenemos dos grandes coniro-
versias con Estados Unidos en el
contexto del T-MEC: sector ener-
gético y reglas de origen del sec-
tor automotriz. ;Por qué habla-
mos tanto de petrdleo y
electricidady tan poco acercade
una disputa que puede definir el
futuro de la industria automo-
triz de América del Norte?

Estan mal acomodadas nues-
tras preocupaciones, quiza. No
quiero decir que la industria
energeética sea poco importante,
todo lo contrario. De ella depen-
de nuesira viabilidad y compe-
titividad economica. Mas bien
pretendo llamar la atencion so-
bre la poca atencion que ha re-
cibido la controversia que Méxi-
co y Canada han interpuesto
contra Estados Unidos en la in-
dusiria automotriz.

Ladisputatienequeverconla
forma en que se calcula el por-
centaje de contenido regional
quetieneunvehiculoproducido
en Ameérica del Norte. Todo in-
dica que Estados Unidos se ha
excedido en sus interpretacio-
nes y quiere imponer algo que
seria perjudicial para sus socios
regionales. El asunto entro en
fase de consultas en septiembre
del afio pasado. Canadaha cerra-
do filas con México en contra de
Estados Unidos. Enmarzoseins-
talo el panel de controversias y
se designo al uruguayo Elbio Ro-
selli como presidente del mismo.
Ya concluy6 el proceso de au-

diencias. La resolucion debera
darse a conocer en noviembre
proximo. Si el panel determina
que hubo una violacion al T-
MEC, los paises tendran un pla-
z0 de 45 dias para acordar una
solucion que podria involucrar
la eliminacion de la fuente del
conflictoo el establecimiento de
una compensacion.

Hay muchas razones parade-
dicarle mas tiempo y esfuerzo
a este tema: En juego esta la re-
organizacion de una industria
que para México capta 20% de
la inversion extranjera; genera
3% del PIBy casi22% del empleo
manufacturero. El primer se-
mestre del 2022, 1a produccion
devehiculosde transportey au-
topartes contribuyo con 23.6%
de nuestras exportaciones a Es-
tados Unidos, mientras que el
petroleo apenas llego a 6,03%.
Alrededor de un millon de per-
sonas trabajan enestaindustria
que es motor indiscutido de la
vida economica de 11 estados:
Baja California, Sonora, Coahui-
la, Puebla, Estado de México,

Guanajuato, Nuevo Leon,
Aguascalientes, Morelos, San
Luis Potosi y Tlaxcala.

JDonde esta la controversia?
ElTlcan estableciaque 62,5% del
contenido de un vehiculo debe-
ria provenirdelaregion Nortea-
mérica y no ponia condiciones
sobre el pais de origen del ace-
ro y aluminio que contenia el
auto. Los fabricantes de auto-

partesno estaban obligados ate-
ner ningan porcentaje de con-
tenido regional. Tampoco habia
restricciones relacionadas con
qué partes del coche o camio-
netadeberianser producidosen
Ameérica del Norte y cuales po-
drian ser de otras partes.

Esa “laxitud” abri6 la puerta
aque muchos fabricantes de Eu-
ropa o Asia pudieran fabricar
vehiculos en América del Nor-
te “rellenos” de partes produci-
das en otras zonas del mundo.
En el T-MEC se puso mucha
atencionparacerraresasventa-
nas. Ahora 75% de las partes
esenciales delosvehiculosdebe
estar producido en Estados Uni-
dos, México o Canada. Esto es
motor, chasis, carroceria, eje,
sistema de direccion y bateria.
Entre 40 y 45% del automotor
debe ser producido por traba-
jadores que perciban al menos
16 dolares por hora. El 70% del
aceroy aluminio que contengan
los vehiculos debe hacerse en
Norteameérica.

Desde que entro en vigor el
T-MEC, Estados Unidos ha tra-
tado de imponer una interpre-
tacion de las reglas de origen
que “rompe” con lo que Méxi-
coy Canadi afirman que se ne-
gocio. En el cuarto de siglo de
integracion de la industria au-
tomotriz de América del Norte
se habia impuesto una cierta
flexibilidad.
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