Descarbonizar y combustibles sostenibles

undamental es el pa-

pel que jugaran los

combustibles sosteni-

bles en las diferentes
estrategias para alcanzar las
metas de descarbonizacion
global y por supuesto en Co-
lombia.

De acuerdo al Decreto
2629 de 2007 en 2010 debia
utilizarse mezclas crecientes
con biocombustible en pro-
porcion inicial de10% y el De-
creto 1135 de 2009 sefialaba
que en 2012 vehiculos hasta
2.000 cm3 en el pais debe-
rian funcionar con sistema
Flex, es decir, usando indis-
tintamente gasolina o mez-
clas compuestas con al me-
nos 85% de alcohol carburan-
te. iTodo eso quedo en vere-
mos! Los combustibles soste-
nibles incluyen biocombusti-
bles como el aceite vegetal hi-
drotratado o bioetanol, y sin-

. téticos como el amoniaco o el
‘metanol. La utilizacién de ma-

yor mezcla o solo biocombus-
tible a partir de 2023 por par-
te de nuevos vehiculos hasta
2.000 cm3 que funcionen
con sistema Flex 100% logra-
ria unareduccién de gases de
efectoinvernadero (GEI) com-
parable al uso de electrici-
dad, permitiendo una descar-
bonizacién mas rapida tanto
delaflotaexistente comonue-
va a mediano plazo mientras
se desarrollan las nuevas tec-
nologias.

La Global Energy Perspecti-
ve 2022 de McKinsey sefiala
las tendencias de transicion
energética y en los diferentes
escenarios posibles los com-
bustibles sostenibles desem-
pefian un papel cada vez mas
importante en los sectores de
transporte, incluidos secto-
res dificiles de reducir como
aviaciony camiones. Segun el
estudio en 2050, la propor-
cion de combustibles sosteni-
bles en la demanda de ener-
gia del transporte podria si-
tuarse entre 7%y 37%, depen-
diendo del nivel de ambicién
de emision neutral en cada
pais. En un escenario con rapi-
da adopcién de vehiculos
eléctricos para 2030 que re-

A partir de 2035,

el aumento en la
penetracion de
vehiculos eléctricos
puede causar
disminucion de
combustibles
liquidos incluidos
sostenibles”.

presenten el 75% de ventas
para alcanzar los objetivos de
GEI el transporte requerira
una contribucion significati-
va de los combustibles soste-
nibles toda vez que el trans-
porte pesado (camiones y au-
tobuses) vera la electrifica-
cion a muy largo plazo.

El combustible sostenible
mezclado con querosene en
motores convencionales en
aviacién parece ser la Gnica
opci6n viable para limitar las

=

emisiones de GEI puesto que
las limitaciones de disefio de
aeronaves restringen el po-
tencial de tecnologias de pro-
pulsién con bateria eléctrica
~ehidrégeno. i
A partir de 2035, el aumen-
to en la penetracion de vehi-
culos eléctricos puede causar
disminucién de combustibles
liquidos incluidos sostenibles
enelusode vehiculos conven-
cionales pero el aumento en
aviacién compensaria esta
disminucién, generando un
crecimiento de la demanda
de combustibles sostenibles,
alcanzando casi 400Mt para
2050 en el escenario de ma-
yor aceleracién segiin cilcu-
los de McKinsey y requerira
inversiones entre US$1 y
US$1,4 trillones para cumplir
metas de descarbonizacion.
““"Esta tendencia representa
para los préximos afios una
fantastica oportunidad y un
inmenso desafio para los sec-
tores privado, agricola y por
parte de Ecopetrol ante la cre-
ciente demanda de combusti-
bles sostenibles en los merca-
doslocal y de exportacion.
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