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EL DIARIO LIDER EN ECONOMIA Y NEGOCIOS

Daniela Morales Soler

T ] 1 mundo sigue dado la discu-

sion sobre la descarbonizacién
y el uso de energias renova-
bles, por lo que las industrias
1 | han buscado formas de reem-
plazar los combustibles fésiles, debido a
que son los energéticos mas contaminan-
tes. En entrevista con Manuel Macedo,
presidente de Honeywell para Latinoamé-
rica, el ejecutivo explicé que otro de los
puntos sobre los que se deberia poner la
lupa son los combustibles usados para la
aviacién. Por eso, la compaiiia esta pro-
moviendo una serie de conversaciones
sectoriales para discutir la importancia y
el avance de este energético.

¢Qué motiva a suempresa a entrar
aladiscusion de green jet fuel?

Este es un tema muy actual, el uso de
este combustible es unanecesidad quete-
nemos para garantizar que el cambio cli-
matico no empeorey sea controlado. Por
esto, todas las medidas que se puedan to-
mar como empresas y sector piblico
para disminuir el impacto en la emisién
son bienvenidas. Sabemos que 80% de
las emisiones provienen de combustibles
fosiles, por lo que necesitamos solucio-
nes de base no f6sil para disminuir el im-
pacto. El sustainable aviation fuel (SAF)
permite disminuir la emisién hasta en
85%. Se trata de combustibles de segunda
generacion que tienen una base quimica
idénticay provienen de bases vegetales o
animales. Al ser idéntico no requiere de
nuevas infraestructuras ni tecnologias
para su uso.

¢Coémo prevén que se haga
ese cambio? usando mezclas
o con un combustible 100% verde?
Desde hace varios afios en Honeywell
contamos con a tecnologia necesaria.
Hay dos tipos de combustibles: green die-
sel y SAF. El proceso quimico es el mis-
mo. En el caso del primero se puede usar
completamente solo, dependiendo de la
regulacion de cada pais. Eso significa que
desde el punto de vista técnico, por ejem-
plo, los buses podrian usar 100% este
combustible sin usar mezclas. Parala avia-
cion civil va a ser posible 100% SAF aun-
que atin se recomienda no ir mas alla del
50%. No es un cuello de botella, la tecnolo-

__glayaexiste y estd evolucionando.

¢Hay unamedida con
respecto al impacto en costos
de este tipo de combustibles?

Eneste momento menosde1%delade-
manda de combustible de Aviaci6n se sa-
tisface con SAF. Hay mucha mas deman-
da que oferta; eso significa que el precio
incrementa. Hay una serie de costos de
oportunidad, si bien producir un combus-
tible verde es mas caro que un queroseno
normal, esto no representa un freno por-
que hay que llegar a las metas de descar-
bonizacién y esto puede generar incenti-
vos para las empresas. Es un tema com-
plejo, pero no podemos dejar de hacerlo
si queremos descarbonizar el mundo y
una vez se desarrollan estas tecnologias,
se genera una nivelacién de precios.

‘El green jet
fuel esuna
necesidad’

Manuel Macedo, presidente de Honeywell para
Latinoameérica, explico los puntos sobre los que se
debe poner la lupa en combustibles para aviacion.

Manuel Macedo es el piésidéhté pAfa' ‘A'niévri’cé Léfiha ‘d'evla e"m'pfesya Honeywell. cortesia

Para el caso de la aviacion
civil va a ser posible el uso

de 100% de combustible
sostenible para aviacion (SAF)”.

&Han hecho acercamientos con
Fedebiocombustibles para ver qué tan
preparada esta la industria nacional?
Este es un tema en el que se estan dan-
dolos primeros pasos, y de hecho nos va-
mos a reunir una serie de actores de la in-
dustria para discutir este tema. Existe un
Conpes de transicion energética aproba-
dorecientemente que enmarcala produc-
cién de SAF y su comercializacion. Este
Conpes pide que se hagan unos pilotos.
Eso es probar una tecnologia que ya exis-
te y esta en uso a nivel mundial, esta vali-
dada. Esto ya se estd implementando en
todo el mundo, asi que cuando lleguen

los aviones que requieren este tipo de

combustibles, o Colombia lo produce ylo
tiene disponible o tendra que importar.
Colombia debe aprovechar su potencial
de biomasa para avanzar.

¢Cuando deberia hacerse esta
transicion y cuanto se tomaria?

Hay una cuestién técnica en la que se
esta avanzando; también hay un tema le-
gislativo que nos permite encarar esta dis-
cusion, pues todavia hay cosas que hacer.
Invitamos a discusiones al nuevo gobier-
no para saber cudles seran los proximos
pasos de una hoja de ruta de SAF. El tiem-
ponovaadepender de un agente en parti-
cular sino de un sistema que se tiene que
poner de acuerdo.

| Conrespecto al tema legislativo.

¢Hay temas que el gobierno
deberia priorizar en su agenda?

Desde el punto de vista local se deberia
definir qué utilizacién de SAF vaa habery
hasta qué punto es permitida. Esos pilo-
tos que mencionaba antes pueden ir en
contra de una celeridad.

¢Qué papel quiere
jugar en esa discusién?

Somos una empresa de tecnologia, no-
sotros no creamos las refinerias y no tene-
moslamateria prima. Creamos la tecnolo-
gia y la patentamos para que se den las
condiciones necesarias. Estamos disponi-
bles para participar y apoyar a los gobier-
nos y a quien sea necesario para dar las
discusiones técnicas necesarias.

éCree que la reforma tributaria
vaagenerar impulsos para
este tipo de tecnologias?

Todas las medidas de imposiciones tri-
butarias al carbono hacen parte deun eco-
sistema que vaayudar a que la sostenibili-
dad gane traccién. Cada pais tiene su siste-
ma y los que no lo han desarrollado tie-
nen que ir en esta direccién para que el
contaminador sea el pagador, y se pro-
mueva la inversion en estas tecnologias
que permitan menor impacto ambiental.

Colombia presenté una hojaderutade
hidrégeno verde. {Como compaiiia qué
avances han hecho enestamateria?

A nivel mundial tenemos tecnologia
que permite la purificacion del hidroge-
no. Estamos en este momento trabajando
con algunas compaiiias desarrollando so-
luciones al respecto. Tenemos algunos
proyectos al respecto de los que todavia
no podemos hablar.®



