ay problemas que

son tan grandes que

preferimos ignorar-

los, quizas con la es-

peranza de que con
el tiempo las cosas mejoren. Algo
similar ocurre con las cuentas
que son dificiles de pagar. Mu-
chas veces preferimos meterlas
debajo del tapete, para asi no te-
ner que pensar en ellas todos los
dias.

Algo asi esta pasando con los
subsidios alos combustibles, una
cuenta de un tamafio nunca an-
tes visto. Una cuenta que solo cre-
ce con el tiempo y que, por su-
puesto, noseresolverasino hace-
mos algo diferente.

Las cifras son escalofriantes.
Para ponerlo en términos sim-
ples, el que estemos pagando
solo 9.000 pesos por galén -y no
los 18.000 que realmente cuesta-
deja una cuenta por pagar que
este afio valdra 37 billones de pe-
sos. Una cifra nada despreciable,
no muy distinta al presupuesto
anual de funcionamiento de la
educacion piublica, incluyendo
300.000 maestros, las universi-
dades piiblicas, la alimentacion
escolary todolo demés que supo-
needucar al0 millones de colom-
bianos.

Un problema de esa magnitud
hay queresolverlo. Utilizar los es-
casos recursos fiscales en subsi-
diar el consumo de gasolina,
cuando se podrian utilizar para
erradicarel hambre yla pobreza,
no tiene sentido alguno.--._ .

Las cosas son aiin peores cuan-
do se piensa que los recursos
para pagar esta cuenta no exis-
ten. Las cuentas por pagar de este
afioy el afio entrante entran en la
categoria de problemas fiscales
extremadamente graves, de esos

Soluciones

Aquiy ahora

Mauricio Cardenas

que pueden reducir una vez més
la calificaci6én de riesgo de nues-
tro pais, justamente cuando los
mercados internacionales se han
cerrado paralas economias emer-
gentes. Por eso, esta cuenta hay
que sacarla del cajon que nadie
quiere abrir, pagarla y tratar de
evitar que se repita indefinida-
mente en el tiempo.

La solucién es tan obvia como
dificil: subir el precio de los com-
bustibles para que desaparezca
unsubsidioregresivo, ineficiente
y malo para el medio ambiente.
Pero seamos sinceros, el subsidio
alos combustibles es visto por los
gobiernos como un mal menor,
en comparacion con correr el
riesgo de protestas y movilizacio-
nesque acaban con el capital poli-
tico de cualquier presidente.

Sila solucion técnicamente de-
seableno es posible, hay que pen-
sar en alternativas que hagan el
menor dafio posible.

Lareforma tributaria que se dis-
cute en el Congreso puede ser
una oportunidad para ello.

El Fondo de Estabilizacion de
los Precios de los Combustibles
(FEPC) acumula las cuentas por
pagar, en este caso a Ecopetrol, a

la que se le reconoce el precio in-
ternacional por cada galon que
produce o importa. Hoy, el FEPC
ledebe a Ecopetrol cerca de 28 bi-
llones de pesos. Y es previsible
que el afio entrante la cifra sea si-
milar.

El Gobierno ha propuesto un
impuesto nuevo a las-exportacio-
nes de hidrocarburos cuando el
precio esté por encima de cierto
nivel. Este impuesto debe produ-
cir unos 4 billones de pesos anua-
les, en las condiciones de merca-
doactuales.

Haria bien el Congreso en asig-
nar ese impuesto al FEPC. Una
vez este fondo tenga asegurado
un flujo de ingresos puede emitir
un bono, respaldado en lo que se
recaudara hacia el futuro, y con
ello pagar la cuenta pendiente
con Ecopetrol. Es decir, Ecope-
trol paga el impuesto a las expor-
taciones, pero al mismo tiempo
recibe lo que le debe el FEPC.

. Ladeudaque emite el FEPC tie-
ne la ventaja de no ser deuda del
Gobierno nacional, un tecnicis-
mo que es conveniente cuando
setratade cumplir con lasrestric-
ciones que impone la regla fiscal.

La reforma también debe esta-
blecer unsistema de ajustes sema-
nales moderados al precio de los
combustibles, mayores paralaga-
solina que para el ACPM, hasta
que se cierrelabrecha con el pre-
cio internacional, en un plazo
que seguramente tardara afos.

Y, para poner todas las cartas
sobre la mesa, el Gobierno debe-
ria, ademas, despejar todas las
dudas sobre el futuro de la explo-
racién petrolera. Sinosele daluz
verde a la exploracién, no habra
exportaciones y, por lo tanto, no
habra fuente para pagar el subsi-
dio alos combustibles.



