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El reto de los ‘transmilenios’ para
que en el pais no se bajen del bus

Expertos analizan qué tan positiva puede resultar el alza del precio del pasaje ante
un panorama de transporte informal en crecimiento y la insatisfaccién por el servicio.
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El incremento de las tarifas
del transporte masivo que ya
confirmaron algunas delas prin-
cipales ciudades del pais para
paliar lo que han sido los casi
dos afios de pandemia, las afec-
taciones por el paro nacional y
el ajuste salarial puede ser algo
necesario, pero ala vezjugar en
contra.

Expertos analizan el impacto
de estas decisiones ante el auge
del transporte informal; sefia-
lan ademas que, ante el descon-
tento porladeficienciadelservi-
cio, también se estan inclinando
por la compra de carros y mo-
tos.

Unode esos casos es el de Cali,
laciudad con elincremento mas
notorio porcentualmente, con
el Masivo Integrado de Occiden-
te(MIO), cuyaalza fue de 200 pe-
s0s, es decir, ahora la tarifa esta-
raen2.400 pesos, unincremen-
todel 8 por ciento.

Entre los voceros de usuarios
se insiste en que el alza deberia
ser con todas las rutas y las esta-
ciones en funcionamiento, pues
45 de esas instalaciones fueron
objeto de ataques durante el
paro nacional. La inversion
para recuperarlas supera los
55.000 millones de pesos.

Luego esta Medellin, cuyo au-
mentoestuvoentreel5,2yel 6,2
por ciento. El valor del pasaje
del metro se elevé 150 y 190 pe-
sos en las rutas integradas. Para
los buses y colectivos del Valle
de Aburra, el incremento tam-
bién fue de 150 pesos.

“Esta determinacion se da a
partir de los respectivos analisis
técnicos y financieros realiza-
dos por el Area Metropolitana
delValle de Aburra (Amva), par-
tiendo de las premisas de soste-
nibilidad del sistema, capacidad
de pagodelos usuariosy compe-
titividad, que permitan, ade-
mas, establecer unaequidad en-
tre el transporte piiblico colecti-
vo y el masivo”, explic6 Jhona-
tanHernéndez Loaiza, subdirec-
tor de Movilidad del Amva.

Janeth Mosquera, profesora
de la Escuela de Salud Piblica
dela Universidad del Valle y ex-
perta en movilidad, sostiene
que estos aumentos se deben
dar, pues los transportes masi-
vos en Colombia son manejados
por privados y estos siempre
buscarén lucrarse.

“Todos los sistemas del mun-

transporte piiblico masivo y co-
lectivo atin no llegan a los nive-
les prepandemia.

En el caso del Metro de Mede-
1lin, en 2019, en un dia tipico la-
boral ingresaban via tarifa cerca
de $1.600 millones diarios. En
abril del 2020 fue el momento
mas critico, pues los ingresos
diarios llegaron a disminuir has-
taun 94,3 por ciento.

Cifras de la empresa indican
que un promedio en el afio para
el dia laboral era de 1'001.556
viajes antes de la pandemia,
mientras que en 2021 fueron de
687.728 viajes promedio, aun-
que para diciembre subi6 a
933.835.

Tomas Elejalde, gerente de la
empresa, cont6 que la cifra de
pérdidas esta tasada en
540.000 millones de pesos en
estos dos afios.

Juan Gonzalo Merino, el presi-
dente de Asotransvaa (Asocia-
cién de Transporte Piiblico Co-
lectivo del Valle de Aburra), ma-

del covid-19 en Colombia, hace
queel mcremento de estas tarl

dos en el alza de los pasajes de
semclo publlco, no obstante, se

fas sean d
res.

“No lo veo como algo positivo
-sostiene Maza-. Tal vez sea ne-
cesario, pero hay que mirar lo
que representa para lagente, es
un tema salarial, de canasta fa-
miliar, la inflacion, todo esto es
ungolpe fuerte”.

Maza considera que es un
asuntoquenose puede pensara
la ligera, pues el incremento de
los precios puede generar un
mayor interés por el transporte
informal.

Enesto coincide Ricardo Mon-
tezuma, profesor de la Universi-
dad Nacional, quien explica que
lacalidad del servicioyelalzade
los pasajes nosoloi

gmr afectando tanto porloslti-
mos dos afios de pandemia
como por el crecimiento del
transporte informal.

ParaJaneth Mosquera, esteau-
mento del uso del transporte in-
formal no obedece a una cues-
tién de ahorro, pues en muchos
casos puede costar lo mismo o
hasta ser més costoso.

Por ejemplo, en Cartagena,
donde los mototaxistas cobran
deacuerdo conladistanciareco-
rrida; o Cali, donde un trayecto
puede costar hasta 2.500, 100
pesos mas que el alza.

“Es que el transporte infor-
mal es mas eficiente que el for-
.La

mal -sefiala gen-

eltransporteinformal, sinotan
bién la compra de carros y mo-
tos.

“Es recomendable revisar
este panorama a nivel nacional
de forma detallada -sostiene
defi-

nifest6 que las pérdidas en este
sector por ingresos dejados de
recibir son de $ 780.000 millo-
nes.

Segiin el directivo, en condi-
clones normales, antesdela pan-

jar un subsidio al transporte,
porque alzas siempre habra,
perosedebe estructurar una po-
litica paiblica”.

Enel Caribe, dunde mas se ve

or ser consi-
derados bienes de servicio so-
cial -explica Mosquera-. Aci no
Ppasa eso, nosotros tenemos in-
versores privados y eso es ilogi-
co, porque no se deberia sacar
provecho de algo que la gente
usa es para trabajar”.

La experta asegura que estos
aumentos deben tener en cuen-
ta el impacto que van a generar
en la canasta familiar, pues es
un gasto que hace parte de los
hogares.

“Los privados siempre van a
querer sacar ganancias, eso se
entiende -sefiala Mosquera-.
Perolas condiciones actuales de
las ciudades no permiten estas
alzas. Por ejemplo, Cali, que vie-
ne mal, deberia evaluar mejor
estosincrementos”.

¢Esnecesario?
No obstante la reactivacion
econdémica, los sistemas de

oxima-
damente dos millones de usua-
rios, conun promedio de 320 pa-
sajeros dia por vehiculo.

“Con las restricciones llega-
mosa bajar al 35 % e incluso has-
tael 90 % en el momento de ma-
yor confinamiento. Hoy esta-
mos con el 70 % de la demanda
versus 2019 y creemos que esta
vaaser lanueva normalidad, ya
quemuchagenteseamaf6enla
virtualidad”, conté Merino.

En la entidad también esti-
man que el transporte informal
selesllevamas del 20 por ciento
delos usuarios.

P lainformalidad

elincr
ain no se han llegado a acuer-

&6

“Es momento de
fijar un subsidio
al transporte, porque
alzas siempre habra,
pero se debe
estructurar una
politica publica”.

Segiinla tesis del profesor ein-
vestigador de la Universidad de
Cartagena FranciscoMaza, lafal-
ta de calidad en el servicio de
transporte, sumada al incre-
mento de las cifras de desem-
pleo que ha dejado la pandemia

Ricardo Montezuma
DOCENTE

dyeficien-

Durante
el paro
nacional, 45

del sistema
MIO fueron
objeto de
ataques. La
inversién
para

supera los
$55.000
millones.
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Conlallegadadelapandemia,
elflujo de usuarios bajo yllegd a
tener enundiahabilsolo17.000
validaciones. Tras el aumento
del aforo enlosbuses, el sistema
hoy registraunas 36.000 valida-
ciones.

“Eso, sin duda, disminuy6 los
ingresos, y en los dos afios de
pandemia se proyectaban un
poco mas de $ 20.000 millones
de déficit, que pudieron ser cu-
biertos gracias a las gestiones
que hizo la gerencia de Metroli-
nea ante la Alcaldia y el Gobier-
no Nacional, que permitieron
obtener recursos y mantener al
dia los pagos a los operadores y
recaudo y control”, indicaron
en Metrolinea.

Parael 2021, lasituacionse tor-
néun poco mas complicada por-
que, ademas de la pandemia, el

cia, Tene-
mos que hacer del servicio piibli-
co algo sostenible, porque si se-
guimos con esto de favorecer a
privados, no va a resultar muy
bien”.

Empresas de transporte y ad-
ministraciones buscan salidas a
las pérdidas que dejan estos casi
dos afios de pandemia.

El profesor Maza coincide en
queel transporte informal hahe-
chounamellaimportante enlos
recaudos de estos sistemas,
pero invita a las administracio-
nes locales a reflexionar sobre
lo que ha llevado al crecimiento
de estos servicios.

“Hay que preguntarse como
es que la gente prefiere lo infor-
mal -explica Maza-. Porque el
servicio ilegal es puerta a puer-
ta, y hasta lo he visto sirviendo
como ‘alimentador’ en estacio-
nes de Transcaribe para quie-
nes viven alejados del punto, lo
quedemuestra una faltade capa-

cidad”.

En der, la i0

de transporte Movili-
zamos dejo de operar desde el
29 de junio “como consecuen-
cia de la falta de la garantia de
cumplimiento para cubrirla eje-
cucion del contrato, situacion
que redujo los usuarios y se re-
gistraron dificultades conlaope-
racion”, indicaron fuentes de
Metrolinea.

Por el paro nacional se dismi-
nuyeronlos usuariosylainfraes-
tructura tuvo dafios cuyo valor
superalos $5.000 millones.

El aumento de la tarifa es de
100 pesos para todas las modali-
dades de transporte piblico del
area metropolitana de Bucara-
manga. Es decir, el pasaje queda
en 2.700 pesos, un aumento del
3.7 por ciento.

Los expertos coinciden en la
falta de planificacion que los sis;
temas han tenido a lo largo de
los tiltimos afios, andlisis que se
puede hacer solo con observar
lafalta de rutas, razones que lle-
vanaundescontentogeneral en-
tre la ciudadania por la falta de

que ha tenido Metrolinea en los
dos afios de pandemia ha sido
significativa. Antes de la pande-
mia contaba con dos operado-
res de transporte que registra-
ban en dia habil unas 108.000
validaciones en Bucaramanga,
Floridablancay Piedecuesta.

calidad en el servicio.

No obstante, contintia abierta
la posibilidad de buscar otras
formas de financiacion para los
sistemas, pues muchos servi-
cios fueron esperados con an-
sias por la ciudadania, que poco
apoco se ha bajado del bus.

Justicia

Duque sancioné Ley de
Seguridad Ciudadana

El presidente lvdn Dugue sancioné
ayer la Ley de Sequridad Ciudadana,
a

Disidencia
Envian a prisiéna
sefialado reclutador

Luyer Ordéfiez Velos, segtin las
autoridades uno de Ios

que b aagravar tig

y delas

qarumlza que el delincuente slempre

‘Uniones
Suhdunas de las disidencias del
décimo de las extintas

Lanorma q
asesinos de miembros de la fuerza
publica, defensores de derechos
humanos, menores o periodistas
recibirian hasta 58,3 afios de prisién.

Farc, fue judicializado y enviado
aprisién. ‘Linares’ seria el
encargado de reclutar
universitarios en Bogotd.

Consejo de Estado

Ecopetrol no tendra
que pagar demanda

El Consejo de Estado negé las
pretensiones de una demanda
interpuesta por Parker Drilling
Company International Limited
contra Ecopetrol. Laempresa
pretendia el pago de mds de US$ 1
millén por los costos relacionados
con elincumplimiento de un
contrato para la perforacién de un
pozo en Aguazul (Casanare).

Sancién

instalaciones

recuperarlas

Arranca transformacién de Policia

El presidente de la Republica, Ivan Duque, sancioné ayer el
paquete de leyes que hacen parte de lo que se denomina
transformaci6n de la Policia Nacional. El ministro de Defensa,
Diego Andrés Molano Aponte, dijo en la ceremonia que estas
leyes implican varios desafios a 10 afios que tendran una
inversi6n de 14 billones de pesos. Los cambios conllevan una
mejoria en procedimientos de seleccién de uniformados y su
capacitacién en derechos humanos. Ademas, se cre6 desde
ayer la categoria de patrullero y se establecen bonificaciones
cada cinco arios a los uniformados que mantengan la
excelencia total en su servicio y su comportamiento.




