EL TIEMPO

Hibridos y eléctricos

La autonomia, clave en
este tipo de vehiculos

Ya hay un mayor conocimiento de los consumidores acerca
de los beneficios que ofrecen al medioambiente y las
innovaciones tecnoldgicas que traen los carros eléctricos.
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En diciembre de 2021 se registraron 1.898 matriculas, teniendo una pariacién del 44,9% con referencia al mismo mes en 2020. ISTOCK

La preocupacion por el cuidado
del medioambiente en todo el
mundo ha hecho que la transicién
hacia la movilidad sostenible en el
mundo avance a pasos agiganta-
dos, a pesar dela pandemiaydela
crisiseconomica que seha genera-
do entodos los paises.

Fn 2020, las ventas de autos ge-
nerales disminuyeron 16 por cien-
to, pero la de vehiculos eléctricos
aumento6 41 por ciento, con mas
de 3°000.000 de unidades vendi-
das en todo el mundo, segiin la
Agencia Internacional de'la Ener-
gia.

En Colombia, de acuerdo con la
Asociacién Nacional de Movilidad
Sostenible (Andemos), los vehicu-
los eléctricos e hibridos fueron
nuevamente los grandes ganado-
res en el 2021 registrando en di-
ciembre 1.898 matriculas para un
acumuladoenel afiode 17.702 uni-
dades equivalente a un crecimien-
to anual del 194.8%. De ellos, 1.712
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fueroneléctricos, 14.694 fueron hi-
bridos y 1.296 fueron hibridos en-
chufables. Este importante creci-
miento se debe a la mayor oferta
de este tipo de vehiculos, pero
también al mayor conocimiento
de los consumidores acerca de los
beneficios que ofrecen al medio-
ambiente ylasinnovaciones tecno-
l6gicas que traen.

' Sibien el precio de un vehiculo

eléctricoatineselevado, compara-
do al de un auto convencional, a
largo plazo suele resultar mas eco-
némico por dos motivos: el costo
delaelectricidad parasu funciona-
miento, que es muy inferior al que
tiene el tradicional, y el ahorro en
mantenimiento, ya que el motor

eléctrico posee menoscomponen-

tes que el de combustion.

La autonomia, una limitante

Pero, sin duda, laautonomia del
auto eléctrico es posiblemente la
mayor limitante alahoradedecan-

Razones para
cambiarse

- El cambio tecnolégico ya

inici6.

- Elmedioambiente lo ne-
cesita.

- Esta tecnologia tiene be-
neficios arancelarios.

- Tecnologia exenta de
pico yplaca.

- El costo del mantenimien-
to sereduce porque se eli-
mina el aceite de motory
transmisién, y los filtros
de lubricante, combusti-
bley aire.
-EnelcasodelosPHEV, el
motor eléctrico norequie-
re de mantenimiento.

- El costo por kilémetro se

- reduce a una cuarta parte

del consumo con gasolina.

tarse por uno de estos modelos
que ofrece el mercado.

Para Leonardo Gutiérrez de Nis-
san, “la autonomia de un vehiculo
eléctrico varia mucho dependien-
do de las condiciones de terreno.
En ciudad se presenta una mayor
autonomia, teniendo en cuenta
que por las condiciones de movili-
dad algunos vehiculos eléctricos,

< "como Nissan LEAF, regeneran su
- bateria en la'medida que se activa

el freno y tienen componentes
como el modo eco, el cual limita la
potencia y favorece en la autoné6-
mia”. :

Segiin suexperiencia, laautono-
mia de un vehiculo eléctrico se
puede reducir cuando se baja la
presion de los neumaticos o por el
uso frecuente del aire acondicio-
nado.

Hoy por hoy, los modelos de au-
toseléctricos que tienen mayor au-
tonomia en el mercado colombia-
no son los BYD, pues en sus dife-
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rentes versiones parten desde los
300 kms (eO EV, e3HB EV, Song
Pro EV y Yuan EV) hasta los 550
km de autonomia (Tang EV y Han
EV).

“Sibien lageografia colombiana
es exigente parala movilidad vehi-
cular, no es impedimento para los
vehiculos eléctricos, pues estos
cuentan con diferentes modos de
manejoyfrenado quellevan a opti-
mizar no solo la eficiencia de con-
duccion, sinotambién laregenera-
cion, logrando asi un importante
ahorro en el consumo de ener-
gia”, sostiene Adriana Segura, ge-
rente comercial Motorysa-BYD.

En el caso de los BMW tienen di-
ferentes autonomias en funcién
del momento del lanzamiento y la
correspondiente tecnologia dispo-
nible, y van desde los 260 hastalos
600 kilémetros. BMW inici6 el ca-
mino de la sostenibilidad en Co-
lombia a finales de 2014, cuando
vendio las primeras unidades de
los BMW i3 y BMW i8 en el marco
del Sal6n del Automévil de Bogo-
ta.

Para Sebastian Rocha, director
de producto de Autogermana, se
debe tener en cuenta la geografia
colombiana, sies que de verdad se
le quiere sacar mejor provecho a
la autonomia de un auto eléctrico.

“Es indudable que en los terre-
nosllanos se consume menos ener-
giaque enlas carreteras de monta-
fia, luegolos automovilistas del Va-
lle del Cauca, laOrinoquia, la Saba-
na de Bogota o la Costa Atlantica,
con energia fésil o eléctrica, ten-
dran mayor autonomia en su
BMW o MINI eléctrico que aquel
de la zona Cafetera, Antioquia o
Santander. Sin embargo, gracias a
la tecnologia de regeneracion de
energia que se activa cada vez que
se suelta el acelerador, como en la
larga bajada de Las Palmas de Me-
dellin, las baterias recuperan la
carga”, sostiene.

Entre los desafios

La otra limitante que enfrentan
los usuarios de este tipo de vehicu-
los eslareducidared de puntos de
recarga que existe hoy en el pais.

La falta de puntos de recarga en
el pais es el principal limitante, y
por ellomarcas como Nissan entre-
gan al cliente el vehiculo con un

**‘punto‘de recarga en su casa para
poder tener este servicio sin res-
tricciones. Sin embargo, los des-
plazamientos a otras ciudades ac-
tualmente estan limitados porque
no se cuenta con un robusto servi-
cioderecargaen las carreteras na-
cionales.

“Los usuarios pueden hacer pla-
neacién de viajes para poder reco-
rrer algunas ciudades en el pais,
por ejemplo, buscar electroline-
rasenlasciudades principales oin-
termedias que cuentan con mejor
infraestructura de recarga”, sefia-
la Gutiérrez.



