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Especial / Hibridos y eléctricos

Autonomia, el reto de los eléctricos

Colombia Ilega poco a poco al uso de autos de esta gama, en un mercado que ya tiene una
dlnamlca propia, gracias a tecnologias que aumentan el rendimiento de las baterias.

a preocupacion por el
L cuidado del medioam-

biente entodo el mun-
do ha hecho que la transi-
cién hacia la movilidad sos-
tenible en el mundo avance
a pasos agigantados, a pe-
sar de la pandemia y de la
crisis econémica que se ha
generado en todos los pai-
ses.

En 2020, las ventas de au-
tos generales disminuyeron
16 por ciento, pero la de vehi-
culos eléctricos aumento 41
por ciento, con mas de
3'000.000 de unidades ven-
didas en todo el mundo, se-
gun la Agencia Internacio-
nal de la Energia.

Los vehiculos eléctricos e
hibridos fueron nuevamen-
te los grandes ganadores en
el 2021 registrando en di-
ciembre 1.898 matriculas
para un acumulado en el
afio de 17.702 unidades equi-
valente a un crecimiento
anual del 194.8 por ciento.
De ellos, 1.712 fueron eléctri-
€0s, 14.694 fueron hibridos
y 1.296 fueron hibridos en-
chufables.

Este importante creci-
miento se debe a la mayor
oferta de este tipo de vehicu-
los, pero también al mayor
conocimiento de los consu-
midores acerca de los bene-
ficios que ofrecen al medio
ambiente y las innovacio-
nes tecnolégicas que traen.

Si bien el precio de un ve-
hiculo eléctrico atn es ele-
vado, comparado al de un
auto convencional, a largo
plazo suele resultar mas
econémico por dos moti-
vos: el costo de la electrici-
dad para su funcionamien-
to, que es muy inferior al
que tiene el tradicional, y el
ahorro en mantenimiento,
ya que el motor eléctrico po-

see menos componentes .

que el de combustién.

La autonomia,
una limitante

Pero, sin duda, la autono-
mia del auto eléctrico es po-
siblemente la mayor limi-
tante a la hora de decantar-
se por uno de estos modelos
que ofrece el mercado.

Para Leonardo Gutiérrez
deNissan, “laautonomia de
un vehiculo eléctrico varia
dependiendo de las condi-

PUNTOS DE CARGA

Colombia viene
avanzando rapidamente
en la instalacion de
puntos de carga pablicos,
al punto de que hoy se

y Medellin en carros
eléctricos gracias a que
algunas estaciones de
combustible han
instalado cargadores
cada 80 kilémetros.

“En el caso de los BMW o
MINI, sea hibrido
conectable o eléctrico, se

puede viajar entre Bogota

entrega con dos
cargadores: uno, portatil
que se conecta a
cualquier toma de 110V,
y otro de empotrar en
pared para cargar a 220
Voltios y reducir el
tiempo de recargaala
mitad”, afirma el vocero
de Autogermana.

La firma Volvo, que lanzo
recientementeen
Colombia su modelo
XC40 Recharge 100 por
ciento eléctrico tipo SUV

" cualquier vehiculo

con autonomia de hasta
400 kilometros con una
sola carga completa,
aspira a instalar de aqui
al 2022 cerca de 300
puntos de recarga en
todo el pais, que pueden
ademas ser utilizados por

eléctrico.

Esta compaiiia tiene el
propésito de convertirse
en 2030 en el primer
fabricante de
automéviles totalmente.

ciones de terreno. En ciu-
dad se presenta una mayor
autonomia, teniendo en
cuenta que por las condicio-
nes de movilidad algunos
vehiculos eléctricos, como -
Nissan LEAF, regeneran su
bateria en la medida que se
activael freno y tienen com-

ponentes como el modo
eco, el cual limita la poten-
cia y favorece en la auton¢-
mica”.

Segtin su experiencia, la
autonomia de un vehiculo
eléctrico se puede reducir
cuando se bajala presién de
los neumaticos o por el uso

frecuente del aire acondicio-
nado.

Hoy por hoy, los modelos
de autos eléctricos que tie-
nen mayor autonomia en el
mercado colombiano son
los BYD, pues en sus diferen-
tes versiones parten desde
los 300 kms (e0 EV, e3HB

EV, Song Pro EVy Yuan EV)
hastalos 550 km de autono-
mia (Tang EVy Han EV).
“Si bien la geografia co-
lombiana es exigente para
la movilidad vehicular, no
es impedimento paralos ve-
hiculos eléctricos, pues es-
tos cuentan con diferentes
modos de manejo y frenado
que llevan a optimizar no
sololaeficiencia de conduc-
cién, sino también laregene-
racién, logrando asi un im-
portante ahorro en el consu-
mo de energia”, sostiene
Adriana Segura, gerente co-
mercial Motorysa-BYD.
Enel casodelos BMW tie-
nen diferentes autonomias
en funcién del momento del
lanzamiento y la correspon-
diente tecnologfa disponi-
ble, yvandesdelos 260 has-
talos 600 kilémetros. BMW
inicié el camino de la soste-
nibilidad en Colombia a fi-
nales de 2014, cuando ven-
di6 las primeras unidades
delos BMW i3y BMW i8 en
el marco del Salén del Auto-

Los usuarios pueden buscar electrolineras en las ciudades principales o intermedias que cuentan con mejor infraestructura de recarga. Foto: iStock.

mévil de Bogota. Para Sebas-
tidn Rocha, director de pro-
ducto de Autogermana, se
debetener en cuentageogra-
fia colombiana, si es que de
verdad se le quiere sacar me-
jor provecho ala autonomia
de un auto eléctrico.

“Es indudable que en los
terrenos llanos se consume
menos energia que enlas ca-
mreteras de montafia, luego
los automovilistas del Valle

. del Cauca, la Orinoquia, la

Sabana de Bogotd o la Costa
Atlantica, con energfa fésil
o eléctrica, tendran mayor
autonomia en su BMW o
MINI eléctrico que aquel de
la zona Cafetera, Antioquia
o Santander. Sin embargo,
gracias alatecnologia dere-
generacién de energia que
se activa cada vez que se
suelta el acelerador, como
enlalargabajadadeLasPal-
mas de Medellin, las bate-
riasrecuperanla carga”, sos-
tiene.

Entre los desafios

La otra limitante que en-
frentan los usuarios de este
tipo de vehiculos es la redu-
cidared de puntos de recar-
ga que existe hoy en el pais.

La falta de puntos de re-
carga en el pais es el princi-
pallimitante, y por ello mar-
cas como Nissan entregan
al cliente el vehiculo conun
punto de recarga en su casa

. para poder tener este servi-

cio sinrestricciones. Sinem-
bargo, los desplazamientos
aotras ciudades actualmen-
te estdn limitados porque
no se cuenta con un robusto
servicio derecargaenlas ca-
ITeteras nacionales.

“Los usuarios pueden ha-
cer planeacién de viajes
para poder recorrer algunas
ciudades en el pafs, por
ejemplo, buscar electroline-
ras enlas ciudades principa-
les o intermedias que cuen-
tan con me]or infraestructu-
raderecarga”, sefiala Gutié-
Irez.

EL AHORRO EN
MANTENIMIENTO
ES UNA DE SUS
GRANDES.
VENTAJAS, YA
QUE EL MOTOR
ELECTRICO POSEE
MENOS '
COMPONENTES
QUE EL DE
COMBUSTION.



