El ‘refajo’ se pone de moda

El alto costo de la gasolina extra y las futuras alzas anunciadas por
el Gobierno preocupan a los propietarios de vehiculos con motores
turbo. Les contamos como pueden reducir costos en la tanqueada.

No pintan bien los anun-
cios del saliente gobierno
para los consumidores de
gasolina y ACPM. Segiin el
Ministerio de Hacienda, en
los proximos meses habra
incrementos mensuales es-
calonados, de 200 pesos en
junio y julio, y de 250 pesos
en agosto. A partir de sep-
tiembre habra aumentos
graduales de 400 y 250 pe-
sos al mes.

Conestamedida el Gobier-
no pretende reducir de ma-
nera gradual las presiones
fiscales que genera el Fondo
de Estabilizacion de Precios
de Combustibles, que tiene
un déficit de 14,1 billones de
pesos.

Esta noticia se produce
justo cuando en los tiltimos
meses las marcas estan tra-
yendo al pais vehiculos con
motores de baja cilindrada
£1.000 - 1.300 cm?®) con tur-
bos. Estos motores hacen
parte delatecnologia ‘down-
sizing’, que se empezo a de-
sarrollar en Europa hace
unos 15 afios por exigencia
delasnormativas de control
de emisiones contaminan-
tes.

La técnica es sencilla, se
reducen el tamafio y la cilin-
drada de los motores con el
fin de conseguir bloques
masligeros, menos contami-
nantes, mas eficientes y de
menor consumo, pero sin
renunciar a la potencia.

Todo estoselogracon ele-
mentos como el turbo, lain-
yeccion directa, la distribu-
cion variable, la lubricacién
y la refrigeracion dosifica-
das, pero deben funcionar,
si o si, con gasolina con un
minimode 91 octanos; esde-
cir, extra, cuyo precio por
galéon en Colombia hoy
anda por las nubes, llegan-
doaestar enalgunas estacio-
nes muy cerca delos19.000
pesos, el doble de lo que
vale un galon de corriente.

Como esta es una preocu-
pacion de los usuarios, acu-
dimos alas marcas paraacla-
rar las dudas, pues revisan-
do las fichas técnicas de los
modelos Duster de Renault;
Onix de Chevrolet y T-Cross
de Volkswagen, ninguna es-
pecifica qué tipo de gasolina
deben usar, y es muy fre-
cuente que en los concesio-
narios les digan a sus clien-
tes para no espantarlos que

pueden ‘tanquearlos’ con
gasolina corriente. Lo cual
no es cierto, pero hay solu-
ciones para reducir los cos-
tos. Veamos.

Luego de un ajuste obliga-

torio decretado por los mi-
nisterios de Minas y Medio-
ambiente en abril del 2021,
las gasolinas colombianas
cumplen con el estindar in-
ternacional, es decir, son
buenas, tanto la corriente
como la extra. Adicional a
eso, la norma exigio6 reducir
el azufre de 300 a 100 parti-
culas por milléon (PPM) y se
estin entregando la extra y
la corriente con 50 a 80
PPM.

Segiin Ecopetrol, lagasoli-
nacorriente sale con 84 octa-
nosy con el etanol al 10 por
ciento sube a 85 u 85,5. La
extra sale de las refinerias
con93ysubea95/96.Esoes
lo que el piiblico recibe en
todas las redes. Dependien-
do de la calidad del crudo
del momento y otras varia-
bles, como los aditivos que
agregan por su cuenta mar-
cas como Terpel para llegar
alos 98 octanos en la extra.

Claramente, la gasolina
corriente que se vende en
nuestro pais, con sus 84-85
octanos, no cumple con lo
que las marcas recomien-
dan de manera oficial. Se-
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gin Sofasa, quetienelaRen-
ault Duster (1,3 Turbo, 16V,
154HP y 1.333 cm®), “una ga-
solina corriente, de minimo
90 octanos, funciona sin in-
convenientes”.

GM Colmotores, que tiene
ensu portafolio el Chevrolet
Onix en tres versiones, se-
dan, turbo RS y Turbo HB,
todas con motores de 1.0 li-
tros, 12 valvulas DOHC y 115
HP, asegura que “de acuer-
do a lo informado en el ma-
nual del usuario el octanaje
minimo requerido para que
este vehiculo opere en Co-
lombia es RON91”.

En esa misma posicién
estd Volkswagen, que ofre-
ce en sus vitrinas el modelo
T-Cross de 1.0 litros Turbo
de tres cilindros, con 114 ca-
ballos de potencia, para el
cual recomienda usar gasoli-
na con octanaje superior a
91. Esta exigencia, igual o
mayor, se aplica segiin lo
que diga el manual a todo
tipo de vehiculos.

Lasolucién
La razén por la cual los

- motores turbo funcionan

mejor con gasolina de alto
octanaje o extra, comolaco-
Nocemos aca, es porque con
este hay un aumento consi-
derabledelapresiéndentro
delmotor. Amayor presién,

En los préximos meses habra alzas escalonadas en el precio de la gasolina, de entre 200 y 400 pesos. FOTO: ISTOCK

“lgual requisito
de octanaje
pueden tener motores
sin turbos cuando son
de alto rendimiento
como algunos de los
vehiculos hibridos que
se estan vendiendo”.
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mayor temperatura, reza la
termodindmicay, por ende,
la gasolina de la mezcla con
aire tiende a inflamarse es-
pontineamente enesas con-
diciones antes de que sea
oportuno, esdecir, enel mo-
mento en que saltala chispa
en la bujia. Ese choque de
ondas produce una fuerte
congestibnanormal enla ca-
mara y es de tal magnitud
queseoye afueracomoel co-
nocido ‘pistoneo’ o ‘casca-
beleo’. Esto, en todo mo-
mento, afecta la integridad

de los pistones, ademas de
generar recalentamiento,
igualmente peligroso.

Comobienessabido, ama-
yor altura, como en el caso
de Bogotai, el aire es menos
denso por efectos de la pre-
sién atmosférica, pero los
motores con turbo compen-
san ese factor y agregan un
aumento muy importante
de la potencia al “sobrelle-
nar” las camaras con una
mezcla mucho mas compri-
mida. Que, a su vez, genera
mucha mayor reacciénenla
combustion.

Los motores de hoy tie-
nen “audifonos” que detec-
tan este fendmenoy le infor-
man al computador que de
inmediato aplica paliativos
como una mezcla y el tiem-
pode encendido diferentes,
o reduce la presién del tur-
bocargador y todo esto des-
emboca en que el motor fun-
ciona con unaentregade po-
tencia inferior.

La pregunta es: (cOmo su-
bir el octanaje y cuidar el bol-
silloal mismo tiempo? En pa-
labras de José Clopatofsky,
director de la revista Motor,
“el mejor aditivo para la ga-
solina corriente es la gasoli-
na extra”. Esto es, ni mas ni
menos, que volver a la anti-
gua formula de'mezclar am-
bas gasolinas, lo que popu-

larmente se conoce como
‘refajo’.

Losaditivos externos pue-
den contener tetraetilo de
plomo para dar mas octa-
nos, peroalavezdafian pre-
maturamentelos catalizado-
res, que son muy costosos.

La formula del ‘refajo’ es
sencilla, consiste en mez-
clarlasdosgasolinas paralo-
grar los 91 octanos, que es el
nivelinternacional delas ga-
solinas llamadas premium.
Usted puede hacer la mez-
cla de tal manera que al su-
mar losoctanosdelaextray
la corriente y dividirlos por
dos obtendra un niimero. Si
es una mezcla 50/50, sume
los promedios de 85y 95 oc-
tanos y divida por dos. Eso
le da un octanaje efectivo de
90.

Para tener 91, debe poner
60 por ciento de extray el
resto de corriente para ir a
la fija y asi maneje las pro-
porciones segin el pedido
de sumotor. Créalemasalo
que dice la fabrica que al ar-
gumento del vendedor.

Igual requisito de octana-
je pueden tener motores sin
turbos cuando son de alto
rendimiento, como esta su-
cediendo con algunos de los
vehiculos hibridos que se es-
tan vendiendo.

Larelaciénde
compresion

Antes de la “era turbo” se
estimaba el octanaje necesa-
rio de un motor por surela-
cién de compresion. Esta es
la diferencia de los voliime-
nes de mezcla cuando el pis-
ton esta abajo y cuando lle-
ga al punto muerto supe-
rior.

Se decia que un motor de
aspiracién atmosférica con
una relacién por encima de
10 a 1debia usar gasolina de
mayor octanaje.

Esa lectura cuando se re-
fiere a un motor turbo o su-
percargado no aplica por-
que esos compresores au-
mentan la presion de mane-
ra considerable, mientras
que la relacién no varia, .
puesesta esunamedida arit-
méticadelas partesdelama-
quina que por supuesto no
cambian.

Los motores turbo suelen
arrancar con una relaciéon
baja, a veces del orden de
8,5a1, pero cuando carga el
compresor la presion inter-
na es muy elevada y requie-
rengasolinas de mayor resis-
tencia a la temperatura.
Esta propiedad de resisten-
ciahace que unagasolinade
octanaje elevado en un mo-
tor que no la necesita no ge-
nere mas potencia, o puede
ser que en algunos casos
pierda rendimiento a la par
conlabilletera.




