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LA COYUNTURA DEL INCREMENTO
enel precio de lagasolinay el énfasis del Go-
bierno de poner como punto principal de la
agenda ambiental la transicion energética
generan confusion. El necesario incremento
enel precio de los combustibles poco y nada
tiene que ver con la aplicacion de una estra-
tegia de transicion energética.

La escasez temporal de hidrocarburos a
nivel global es lo que ha llevado a un incre-
mento ensu precio. Ante este hecho, por fac-
tores coyunturales de eleccionesy orden pu-
blico, el Gobierno Duque tomd la determi-
nacion de aumentar el subsidio a los hidro-
carburos para mantener un valor interno ar-
tificialmente bajo. Hace dos afios el costo de
la gasolina en Colombia era similar al de Es-
tados Unidos; al cambio de gobierno en Co-
lombia el consumidor pagaba menos de la
mitad de lo que pagaba el consumidor en Es-
tados Unidos. Esto generd y genera un défi-

citfiscal creciente e insostenible aqui.

Lo paraddjico es que mientras The New
York Times, The Washington Post, E1 Espec-
tadory El Tiempo hablan de crisis climatica,
niacanialld el precio hasido modificado por
la aplicacién de una politica de transicion
energética. Elincremento en el precio de los
hidrocarburos a nivel global, consecuencia
de movimientos de oferta y demanda, no ha
sido determinado por acciones relacionadas
conla crisis climatica. Cosa distinta es que la
guerraentre Ucraniay Rusiaestaacelerando
la investigacion y las politicas de sustitucién
de fuentes energéticas en Europa. La esca-
sez de hidrocarburos acelera su sustitucion
por otras fuentes de energia en el mediano
plazo. Colombiano estd en capacidad ni eco-
némica ni tecnoldgica de modificar la dina-
micadelatransicion energéticaanivelinter-
nacional, pero como pais debe moverse de la
mejor manera para beneficio primero de su
poblacién y luego del planeta.

En Colombia debatimos sobre transicion
energética, pero en la prictica la demanda
interna de hidrocarburos sigue creciendo.
Los impuestos a su consumo no han aumen-
tado, los incentivos al uso de motores hibri-
dos y eléctricos atin no modifican la dinami-

cadelademanda de autos a gasolina, las mo-
tocicletas de combustion siguen entrando
masivamente al mercado, y el transporte pri-
vado sigue teniendo prioridad frente al pti-
blico. Astlas cosas, en los proximos dos afios
seguiremos aumentando el parque automo-
tory lademanda por gasolina.

Desde luego, si en el corto plazo el precio
delagasolinase duplica, pensaremos dos ve-
ces antes de prender el auto, no por concien-
cia ambiental, o por un impuesto por conta-
minacion, o como consecuencia de politicas
publicasasociadas acombatirla crisis clima-
tica, sino porque al ciudadano le toca pagar
mas por la gasolina ante la imposibilidad del
Gobierno de mantener el subsidio.

Compartoel comipromiso del Gobierno de
enfrentar la crisis climatica. Esto debe ha-
cerse explicito con medidas claras en la re-
forma tributaria y las metas del Plan Nacio-
nal de Desarrollo. No obstante, recordemos
que como pais tenemos mas margen de ma-
niobra frenando la deforestacion y transfor-
mando el uso del suelo que en temas de tran-
sicion energética donde la dindmica global
marca la pauta. Bienvenidos los discursos en
escenarios internacionales, acompaifiados
de acciones concretas en la politicalocal.



