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EVOLUCION DEL CONSUMO DE LOS COMBUSTIBLES SUBSIDIADOS Y NO SUBSIDIADOS
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(1) La gasolina extra no se subsidia y sus tarifas reflejan los precios internacionales

Fuente: Fendipetréleo

Alza de la gasolina todavia
no tendra gran impacto en
inflacidn, ni en su consumo

Aumento de $ 200 que anuncio el Gobierno superara cifra que arroja
la férmula de célculo. En 2021 se llegd a récord de suministro; precios
actuales son los que habia justo antes del inicio de la pandemia.
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Luego de que el gobierno ante-
rior recomend6 aumentar el pre-
cio del galén de gasolina corriente
en al menos 400 pesos mensuales
yeldel diésel o ACPM en 250 pesos
desde septiembre, parareducir de
formarelativamente rapida el défi-
citprevisto parael afio enel Fondo
de Estabilizacién de Precios de los
Combustibles (cercano a 38 billo-
nes, delos cuales yase pagaron 6,4
billones del primer trimestre), la
administraciéon de Gustavo Petro
decidi6 que, mientraslasaguas tur-
bulentas de la inflacion se calman,
el aumento mensual del cuarto tri-
mestre serd de 200 pesos por ga-
16n, pero solo para la gasolina.

Conello, el aumento en el perio-
do septiembre-diciembre llegara a
600 pesos, es decir, cerca del 6,3
por ciento, frente a los niveles ac-
tuales, con lo cual el afio cerrara,
segiin cuentas de la Asociacién Co-
lombiana del Petréleoy Gas (ACP),
con un incremento anual total del
10 por ciento, variacion similar a
las observadas en 2017 y 2018.

Antes de que el Ejecutivo definie-
ra que este afio se mantendra en
los niveles actuales el precio del
diésel, expertos como la firma
Raddar indicaron que por cada 10
por ciento que suban los combusti-
bleslainflacién ganaria 0,5 puntos
porcentuales, calculo que incluia
los dos energéticos que hoy se sub-
sidian, es decir, lagasolina corrien-
teyel diésel.

Pero como solo el aumento sera
para el primero en estos tres me-
ses que vienen, el incremento pre-

visto del orden de 6 por ciento no
tendra mayor impacto en la infla-
cion al cierre de 2022, pero, segiin
Camilo Herrera, director de la fir-
ma, si tendra un efecto en el costo
de operacion de las motos, los
taxis y los camiones pequefios que
utilizan este energético.

De hecho, la Federacion Nacio-
nal de Distribuidores de Combusti-
bles y Energéticos (Fendipetroleo)
sefiala que, en realidad, solo este
afio los consumidores comenza-
ran a ver alzas en comparacion
con el nivel que pagaban antes de
la pandemia, ya que por el co-
vid-19 el gal6n tuvo una reduccion
dehasta1.300 pesos por galon, lue-
godesituarse en marzo de 2020 su
precio de referencia para Bogota
en 9.576 pesos por galon.

La agremiacion sefiala que los
precios de resolucién, que expide
el Ministerio de Minas y Energia,
que hoy se encuentran vigentes
son los del primer semestre del
afio02019. “De por si el consumidor
no ha sentido un incremento de
los precios del combustible desde
comienzos dela vigencia 20207, in-
dicé a EL TIEMPO la Coordinacién
de Estudios Econémicos del Fon-
do Soldicom, administrado por
Fendipetro6leo Nacional.

Consumo, sin impacto

No obstante, tanto para la ACP
como para Fendipetréleo, los au-
mentos esperados no generaran
un cambio significativo en los pa-
trones de consumo de combusti-
bles, los cuales estin asociados

MILLONES DE GALONES

A este nivel llegd el consumo
de gasolina corriente enel
2021. En diésel, el nivel de
demanda se ubicé en1.735
millones de galones, en tanto
que las ventas de gasolina
extra fueron de solo 63
millones de galones.

principalmente al nivel de creci-
miento econémico, que este afio
cerrariaennivelesdel 7,7 por cien-
to, segtin las proyecciones mas re-
cientes del Ministerio de Hacien-
da, que superarian el 6,5 por cien-
to proyectado en el ‘Marco fiscal
de mediano plazo’ (MFMP).

Y es que segtin datos de Fendipe-
tréleo, en 2021 el consumo de gaso-
lina creci6 30,4 por ciento frente
alde 2020, mientras que el del dié-
sel repunto6 25 por ciento, incre-
mento jalonado por el efecto de
baja base que hubo en el afio de la
pandemia.

Incluso, los aumentos de 10 por
cientoyde 12 por cientorespectiva-
mente en la gasolina y el diésel
frente al precio de 2019 superaron

por amplio margen el incremento
del consumo visto en ese afio fren-
te al de 2018, que fue de 6,2 por
cientoengasolinayde 2,2 por cien-
toendiésel.

Los analistas de Fendipetréleo
esperan que en el corto plazo estos
aumentos no generen disrupcio-
nes en el comportamiento de una
demanda con tendencia a ser
inelastica, esdecir, cuandolareac-
cién de los consumidores ante un
cambio en el precio de un bien no
es significativa.

“Tal vez en el mediano plazo se
puedan evaluar los impactos en el
mercado de la distribucién y en la
economia, pero solo en ese enton-
ces lo sabremos, ya que el mundo
actual con altos niveles de incerti-
dumbre puede aumentar o dismi-
nuir el comportamiento de las ma-
terias primas, la tasa de cambio,
asi como los efectos que localmen-
te observay percibe la economia”,
agregaron.

Pero llamaron la atencién por el
hecho de que si bien el Gobierno
ha dicho que el reajuste sera de
200 pesos por galén parala gasoli-
na, seria de nuevo una irrupcién
del Ejecutivo frente a lo que esta-
blece la férmula de calculo.

Esta determina el ingreso al pro-
ductor de la gasolina corriente
(Ecopetrol) y sefiala que este no po-
dra variar en +3 por ciento al mes
(1,5por ciento al consumidor). “Te-
niendo en cuenta el actual ingreso
al productor, se esperaria que el
aumento fuera de maximo 152 pe-
sos”, sefial6 Fendipetroéleo.
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Al quitar
subsidios,
el gas sera
competitivo

Segiin la Asociacién Co-
lombiana del Petroleo y Gas
(ACP),amediano plazose es-
pera especificamente que la
rapidez de entrada de las
nuevas tecnologias (gas,
electricidad e hidrégeno) y
elavanceenrenovaciénoas-
censo tecnologico del par-
que automotor de carga y
pasajeros sean factores de-
terminantes en el comporta-
miento de la demanda de
combustibles de los proxi-
mos afios.

Pero sefiala que para que
selogre esarapidez de entra-
da de las energias limpias
serd esencial contar con una
politicay regulacion de pre-
cios coherente, en la que el
gas pueda ser competitivo
frente a la gasolina y el dié-
sel, evitando mantener arti-
ficialmente bajos los pre-
cios de estos dos tltimos a
través de subsidios.

Porellose prevé quelade-
manda de gas vaya crecien-
doespecialmente enlos seg-
mentos de transporte inter-
municipal de cargay pasaje-
ros, y que la movilidad eléc-
trica continte avanzando
en vehiculos livianos y en
los sistemas de transporte
masivos.

Sin embargo, la agremia-
cién destaca que, por aho-
ra, enlos escenarios de tran-
sicion energética plantea-
dosen el Plan Energético Na-
cional del 2021, la expectati-
vaes que en funcion de obje-
tivos de reducciéon de emi-
siones y de mitigacién del
cambio climatico, la canasta
energética del pais se vaya
diversificando.

Pero aun asi, bajo las con-
diciones actuales, para el
afio 2050 mas del 60 por
ciento del consumo de ener-
gla en transporte seguira
siendo de combustibles li-
quidos.

LaACPexplicaque actual-
mente el galon de biodiésel
tiene un precioregulado, de
casi 23.100 pesos, y su costo
por el 10 por ciento de mez-
cla en el total del precio de
referencia en estacion de
servicio es de 2.310 pesos
por galon (25 por ciento del
total del precio final del com-
bustible). “Creeriamos que
lo que comento el Gobierno
podria ser un ajuste regula-
torio a este item en particu-
lar”, dijola ACP.



